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Avia B.534 ,Dogan“ v bulharském letectvu

Jaroslav Krec

Po rozpadu rakousko-uberské monarchie s koncem 1. svétové vdlky vznikla v severnt cdsti jeho tizemi Ceskoslovenskd republika.
Tento stdt, vznikly spojenim historického iizemi Krdlovstvi ceského s prevazné Slovaky osidlenymi Hornimi Ubry, byl od pocitku své
existence blizkym spojencem Francie. Tento vliv byl patrny také pri rozvoji nové vzniklého ceskoslovenského letectva, které bylo zpocit-
ku vyzbrojeno ponejvice francouzskymi letouny. Od roku 1920 ale mistni letecké tovdarny Avia, Aero a Letov zacaly vyvijet a sériové
vyrdbeét vlastni typy vojenskych letadel, previiné s francouzskymi motory.

UvoD
Avia B.534 - vyvoj typu, verze letounu, pouziti

Poslednim a nepoetnéjsim stihacim letounem predvalecného Ces-
koslovenska byla Avia B.534, standardni stihaci typ Ceskosloven-
ského letectva béhem Mnichovské krize v roce 1938. Pro mnoho
Cechii je to ikonicki stihacka, podobné jako PZL P.11 pro Poli-
ky, Supermarine Spitfire pro Angli¢any nebo P-51 Mustang pro
Ameri¢any. Elegantni B.534, posledni sériovy dvouplo$nik tovér-
ny Avia, vzlétla poprvé v kvétnu 1933, s motorem Hispano-Suiza
HS 12 Ybrs o vykonu 850 HP. Letoun vykézal na svou dobu slusné
vykony, zejména stoupavost. Pivodni francouzsky motor byl pak
vyrabén v licenci &eskymi tovdrnami Avia a CKD-Praga s oznace-
nim HS 12 Ydrs. Prvni vyrobni série Avii B.534, kterd vstoupila do
sluzby v roce 1935, byla vyzbrojena ¢tyfmi kulomety rdze 7,92 mm
a dosahovala maximalni rychlosti 365 km/h. Od roku 1937 byl le-
toun vyrdbén s uzavienou kabinou a rychlosti az 394 km/h. V sou-
tézi vojenskych stroji na mezindrodnim leteckém mitingu v Cury-
chu v roce 1937 se Ceskoslovensky tym s B.534 umistil na druhém
misté za Némeckem s jeho novymi Bf 109. Avia se svym vzhledem,
vykony a pouzitim Fadi do kategorie poslednich dvouplosnych sti-
hagek, jako Gloster Gladiator, Fiat C.R.42, Polikarpov I-15bis ¢&i
1-153, Arado Ar 68, japonsky Ki-10 nebo ndmoini Grumman F3F.
Na rozdil od téchto stroji ale jeji konstrukce pochdzi jiz z roku
1931. Tehdy Ing. Novotny, ktery se pfi pfedchozim studijnim po-
bytu v britské firmé Hawker sezndmil s konstrukei dvouplosné
stihacky Hawker Fury, zkonstruoval letoun B.34 jako svou prvni
stihacku ve firmé Avia. Pozdéjsi B.534 se lisila od své predchid-
kyné hlavné motorem a pfidi. Jako standardni stihaci letoun Ces-
koslovenského letectva se B.534 stala symbolem odhodlani branit
republiku.

Béhem Mnichovské krize v zafi 1938 disponovalo Cesko-
slovensko pfiblizné 380 letouny tohoto typu, ze 420 vyrobenych
k uvedenému datu. Pro srovnéni, to bylo dvakrét vice stihacek, nez
mélo napiiklad Polsko. Koncem zdfi 1938 ale Mnichovskd dohoda
predala Ceskoslovensko do némecké sféry vlivu, 15. bfezna 1939
bylo okupovino Némeckem, a jeho pramysl zacal pracovat pro
Hitlera. Také viechna Ceskoslovenska vyzbroj byla zabavena Ném-
ci. Jak tovdrna Avia plnila pfedchozi objednévky, vyroba stihacich
letount B.534 pokracovala do dubna 1939, posledni kusy kanéno-
vé verze Bk.534 byly dokonceny az v bifeznu 1940. Celkem bylo
vyrobeno 566 letount B.534 a Bk.534. Po okupaci Cech a Moravy
ziistalo asi 90 kusii na Slovensku, které vzniklo jako ,nezavisly* stit
pod némeckym patronatem. VSechny ostatni letouny tohoto typu,
kromé asi 40 odepsanych po nehodich, se staly némeckou kofisti.

Celkem 77 téchto letadel, spolu s dalsimi typy, pak koupilo od Né-
mecka v letech 1939-1940 Bulharsko. Nékolik kusti tdajné ziskal
Sovétsky svaz — jeden z nich po tdletu ¢eského pilota Hlada, ktery
se pozdéji v Britdnii stal velitelem stihaciho wingu. Vechny ostatni
letouny Avia B.534 pfipadly némecké Luftwaffe, kterd je pouzivala
pievazné k vycviku a k vleku kluzdka. A pravé sluzba téchto letadel
v bulharském letectvu v letech 1939-1945, zatim jen mélo popsand,
je tématem této knihy.

Oznaceni verzi letounu, objednavky, vyrobni cisla,
vyrobni série

Avia B.534 byla od roku 1935 vyribéna v nékolika variantich, tak
jak byl letoun postupné vylepsovin. Oficidlni oznaleni typu v Ces-
koslovenském letectvu tyto ,vyrobni“ verze nerozlidovalo. Proto je
tfeba odlisit dvé koncepce oznacovini variant letounu: ,vojenské
oznaceni a tzv. ,vyrobni verze“, nazyvané také ,série“ nebo ,prove-
deni“. Kvili orientaci v riiznych zptsobech oznacovini bude uzi-
tecné pouzivané terminy popsat a zafadit

Vojenské oznaceni typu

Oficidlni oznaceni pivodné pouzivané ceskoslovenskym letectvem:

— Avia B.534 (letouny bez no¢niho vybaveni; stroje I.-III. verze
a Cést letadel IV. vyrobni verze)

— Avia Bn.534 (letouny s vybavenim pro létini v noci — ast
stroji IV. verze a letouny V. verze)

— Avia Bk.534 (verze urceni k instalaci 20mm kanénu do osy
vrtule)

Tovarni vyrobni cisla

Letadla oznacovand B.534 a Bn.534 méla spolecnou fadu vyrob-
nich ¢isel ve formdtu B.534.1 az B.534.445. Pouze podle vyrobnich
Cisel proto ,vojenské oznaleni“ konkrétniho letadla nelze uréit.
B.534.1 a B.534.2 byly prvni dva prototypy.” Mimo tuto posloup-
nost, dva stroje byly vyrobeny pro Recko, s vyrobnimi ¢&isly 1001
a 1002. Posledni ,kanénové verze“ méla vlastni fadu vyrobnich ¢&i-

sel: Bk.534.501 (prototyp) — Bk.534.621.

Po tézké havirii prvniho prototypu v roce 1934 byl postaven de facto novy letoun
se stejnym vyrobnim ¢islem B.534.1, aby mohl byt vytétovin armadé jako oprava.
Kromé toho existovaly dva ,soukromé“ tovérni prototypy s tovarnimi vyrobnimi
Cisly B.534.2 (stejné jako druhy sériovy letoun pro arméddu) a B.534.11.



Objednavky
Ministerstvo obrany Ceskoslovenské republiky postupné pro firmu
Avia vystavilo sedm objednévek sériovych stroju, které byly splnény

dodévkami letounti s témito vyrobnimi &isly:

Objednavka ¢. Rok Pocet letadel Vyrobni éisla

1 1934 147 B.534.1-B.534.147+*

2 1936 46 B.534.148-B.534.193
3 1936 134 B.534.194-B.534.327
4 1937 50 B.534.328-B.534.377
5 1937 55 Bk.534.501-Bk.534.555
6 1938 68 B.534.378-B.534.445
7 1939 66 Bk.534.556-Bk.534.621

*veetné ,druhého” prvniho prototypu B.534.1

Verze (tj. vyrabéné varianty)

,» Vyrobni“ verze letounu byly rozliSoviny az v povéle¢nych publika-
cich s cilem popsat technicky odli$né postupné vyribéné varianty
tohoto typu letadla. Ruzni autofi k tomuto uéelu pouzili odlisné
vyrazy se shodnym vyznamem: ,série“ (Josef Krybus, 1967), ,ver-
ze“(Jan Krumbach, 1975), ,provedeni“ (Jif{ Vrany, 1994)". V této
knize je pro dany ucel pouzit termin ,verze®, nebot je v publikacich
i v povédomi vefejnosti nejcastéjsi, pfestoze piivodné ve 30. letech
tento vyraz pouzivalo Ceskoslovenské letectvo k odliseni ,vojen-
skych verzi“ Bn.534 a Bk.534. Z této ,vyrobni“ perspektivy lze nyni
rozlidit pét verzi (,sérii) letounu Avia B.534, (I.-V.), pficemz jako
odlisné verze zde nejsou chédpény rozdily mezi ,vojenskymi verze-
mi“ B.534 a Bn.534. Kanénov4 varianta Avia Bk.534 je v souladu
s pfedchozimi publikacemi chdpdna jako samostatny typ a neni
tedy v této klasifikaci oznacena jako ,Avia B.534 VI. verze®. Také
upravy provadéné dodateéné na dfive vyrobenych strojich, napf.
kapkovitd kabina, nejsou z hlediska oznaceni chépdny jako dalsi
verze letounu.

Avia B.534 |. verze

» 100 letadel, vyrobni ¢isla 2-101

Dva kulomety po strandch trupu, dva dalsi ve spodnim k#idle. Pod
piidi dva oddélené vstupy vzduchu pro kompresor, dfevénd vrtule,
ostruha, motor HS 12 Ydrs. B.534.1 byl prototyp, ne prvni séri-
ovy stroj. Vyroba od 27.8.1935 (prvni let B.534.3) do 10.2.1936
(B.534.100, .101).

Avia B.534 Il. verze

» 46 letadel,™ B.534.102-B.534.147

» 2 letadla, 534.1001-534.1002 pro Recko

Ctyfi kulomety po stranich trupu, pumové zavésniky pod dol-
nim kiidlem. Vyroba od 7.5.1936 (B.534.106) do 20.8.1936
(B.534.146).

Avia B.534 lIl. verze

» 26 letadel, B.534.148-B.534.173

Jeden vstup vzduchu pod piidi, aerodynamické kryty kol, zesilena
nabézn4d hrana kylovky. Vyroba od 25. 2. 1937 (B.534.150,.151) do
6.4.1937 (B.534.171-.173). Tento posledni den paradoxné poprvé
vzlétla také B.534.148.

Avia B.534 ll. verze s kapkovitou kabinou

Cist némeckych a slovenskych ,otevienych® B.534 1.-TII. verze
byla od roku 1939 dodatecné vybavena uzavienou kabinou. Celni
a stfedni dil kabiny i trupu byl po provedené piestavbé shodny se
IV.verzi.

Skutecnost miiZe byt jesté komplikovanéjsi: samotnd tovarna Avia na svych kon-
strukénich vykresech oznacovala vyrdbéné verze letounu B.534 jako ,série” L, II.,
III,TII B ... a C/SER.

ok

B.534.136 by podle vyrobniho &isla odpovidala II. verzi. Ve skutecnosti méla zvy-
$eny trup a uzavienou kabinu, nebot tovirna ji vyrobila jako ,prototyp® IV. verze.



Avia B.534 V. verze

» 229 letadel, B.534.174-B.534.402

Zvyseny hibet trupu, uzaviend kabina s malymi okénky v zadni
¢asti, kovova vrtule, Od vyrobniho &isla 194 ostruhové kolecko. Vy-
roba od 13.4.1937 (B.534.174-.176) do 28.8.1938 (B.534.401,
402).

Avia B.534 V. verze

» 41 letadel, B.534.403-B.534.445

Plné prosklend zadni ¢dst kabiny, shodnd s Bk.534. Vyroba od
10.9.1938 do 19.4.1939.

Avia Bk.534

» 121 letadel, Bk.534.501"-Bk.534.621

Dva kulomety po strandch trupu, tfeti kulomet v ose vrtule (mis-
to plinovaného 20mm kanénu). Vstupy vzduchu na bocich trupu,
blizko dolniho kiidla. Dalsi palivova nddrz v hornim kiidle, motor
HS 12 Yers. Vyroba od 9.9.1938 (Bk.534.502, .503) do 6.3.1940
(Bk.534.618-.621).

Prototyp Bk.534.501 byl zkousen jiZ na jafe 1938. Jako jediny stroj mél instalo-
vin 20mm kanén.

Bulharské oznaceni ,Avia Bn 534*

Posledni stihaci dvouplosnik Ceskoslovenska byl oznadovan riz-
nymi zpisoby jiz od po&itku své existence — Avia ,B534%, ,B 534
,B.534“ a pozdéji ,B-534“. Posledni ,vojenskd verze“ letounu,
s vybavenim pro létini v noci, byla vyrdbéna od roku 1938 a byla
oznacovéna ,Bn534, ,Bn 534 nebo ,,Bn.534“. Tyto letouny mély
osvétleni pfistrojové desky, pfistivaci svétlomet na spodku piidé
a pozi¢ni svétla na smérovce a na koncich dolniho kiidla. I starsi
letouny byly obvykle oznacovény ,Bn.534“ pokud byly dodate¢né
(napiiklad pfi opravich) vybaveny pro noé¢ni létini. V tehdejsich
Ceskoslovenskych dokumentech, napf. v letovych knihach, obchod-
nich dokumentech, tiskovych zpravich nebo vojenskych rozkazech,
jsou pouzity vSechny vyse uvedené rizné zpisoby oznaceni. Né-
kdy je v dokumentu kombinace téchto oznaceni, obcas dokonce na
stejné strance. V pozdéjsich publikacich se ¢asto vyskytuje ozna-
Ceni ,B-534% odpovidajici technickym jazykovym standardam
z pocitku 40.let. Ve 30. letech, kdy B.534 byla vyribéna a pou-
Zivina pivodnim majitelem, se ale toto oznaleni vyskytuje spise
vyjimeéné. Jedinym mistem, kde typové oznaleni bylo pouzivino
jednotné a diisledné, byly samotné letouny. Zde bylo oznaceni typu
spojeno s vyrobnim ¢islem letounu, podle ,vojenské verze® ve tvaru
»B.534.xxx, ,Bn.534.30x“ nebo ,Bk.534.50x", kde ,x0x“ bylo vy-
robni &slo. Tato ,teckovd“ metoda oznaceni, pievzatd jesté z ra-
kousko-uherského letectva, byla diisledné pouzita na vSech ostat-
nich typech &. vojenskych letadel, napf. ,5.328.134%, ,B.71.10
nebo ,B.35.1¢ Némecko, které po okupaci Ceskoslovenska v biez-
nu 1939 tato letadla ziskalo, zménilo oznaceni typu nahrazenim
te¢ky mezerou, takze letadla jsou v némeckych dokumentech ozna-
Covana ,,B 534, ,Bn 534 ,Bk 534 méné casto také ,,Avia 534
nebo ,B.534 Toto ,némecké” oznaceni letadel prevzalo i Bulhar-
sko, kde ostatné témér vSechny stihacky Avia mély noéni vybaveni.
Proto ve vSech bulharskych dokumentech jsou letouny oznaceny
jako ,Bn 534“.V této knize jsou vSak i bulharské stroje oznacoviny
jako ,B.534%, coz je minéno jako obecné, ,neutrdlni“ oznadeni typu
bez rozliseni ,vojenské verze®.

Posledni ,klasicka“ varianta Avie B.534
- V. verze

Tyto stroje, dosud nepopsané v publikacich, mély stejnou kabinu
jako letouny Bk.534, zatimco v ostatnich ohledech byly identic-
ké se IV.verzi. Posledni objednivka 68 kusti B.534 byla firmou
Avia dodéna &s. letectvu ve dvou vyrobnich davkach: posledni le-
touny IV.verze mély vyrobni ¢isla 378-402 a opoustély tovirnu
mezi 16. Cervnem a 28. srpnem 1938." Jako datum vyroby je zde
chépino datum prvniho letu vyrobenych stroju. Od 3. do 9. zafi
1939 byly dokonceny prvni kusy sériovych Bk.534, vyrobni ¢isla
Bk.534.502-Bk.534.512. Prvni Avie B.534 V. verze, od vyrobniho
Cisla 403, byly produkovany od 10. zéii 1938, spole¢né s dalsimi
Bk.534. Z ,klasickych“ ¢tyfkulometnych Avii ma nejvyssi vyrob-
ni &slo B.534.445, vyrobend 9. biezna 1939. Protoze v tomto
obdobi letouny nebyly dokoncoviny, resp. zalétiviny presné pod-
le vyrobnich &isel, poslednimi vyrobenymi kusy byly B.534.422
a B.534.420, které poprvé vzlétly 19. dubna 1939. Vyroba ,kané-
novych® Avii pak pomalu pokracovala az do 6. bfezna 1940 a vy-
robniho ¢&isla Bk.534.621. Nemély ale v ose vrtule umistén 20mm

kanon, ale tfeti kulomet raze 7,92 mm.

*  V knize uvedené informace o ,datu vyroby*, tj. o datu prvniho zalétani letount

B.534 jsou pievzaty z knih letii tovdrny Avia, jak zdvodu v Cakovicich, tak v Ku-
novicich.



TROCHA HISTORIE
Bulharsko ve 2. svétove valce

V 1. svétové vilce Bulharsko bojovalo na strané Némecka a Ra-
kousko-Uherska. Po vilce, podle podminek miru uzavieného v Ne-
uilly v roce 1919, muselo Bulharsko jako porazend zemé omezit
stav armddy a kompletné zrusit letectvo. V osudném roce 1933,
kdyz v Némecku ziskala moc Hitlerova strana NSDAP, celd Ev-
ropa zalala s piipravami na dalsi vilku. To se tykalo i byvalého
némeckého spojence, Bulharského carstvi. Car Boris III., mimo-
chodem pochézejici z némeckého rodu Saxen-Coburg-Gotha, se
orientoval na némeckou zahrani¢ni politiku. Bulhafi nebyli Zidni
andilci, téméf vici véem sousedim méli dzemni pozadavky, které
pak s némeckou pomoci v letech 1940-1943 tuspé&sné realizovali

Abychom nebyli nespravedlivi, tato Gzemi byla pfedmétem spo-
ru jiz od roku 1912, kdy je koalice Bulharska, Recka a Srbska vybo-
jovala na Turecku v tzv. Prvni balkdnské vélce. O rok pozdéji (1913)
dosavadni spojenci Srbsko a Recko, ke kterym se postupné piidaly
jesté Rumunsko a Turecko, porazili Bulhary v tzv. Druhé balkinské
vélce a sporné kraje piipojili ke svému tzemi. V roce 1915 Bulhafi
vstoupili do I. svétové valky na strané Némecka, sporné kraje obsa-
dili a pak drzeli tzv. soluiiskou frontu proti feckym a spojeneckym
jednotkdm. Po kapitulaci v roce 1918 obsazend tzemi museli opét
vyklidit. Zjistovat na narodnostné promichaném a vzdjemné ne-
vrazivém Balkdng, kdo je v prévu, je ofidek, do kterého bychom
se zde radéji poustét neméli. Pro pfipadné zdjemce o posouzeni
»kdo zacal“ pfipomenme, Ze prvni bulharsko-srbska vilka probéhla
v 9. stoleti (devatém!) naseho letopoctu...

V ziii 1940 se Bulharsko spolu s Madarskem a Némeckem
ucastnilo ndtlaku na Rumunsko, které po padu Francie zustalo
v Evropé bez spojence. V dusledku toho Rumunsko odstoupilo Ma-
darsku ¢ast Sedmihradska, Bulharsku oblast jizni Dobrudzi a brzy
nato povolilo vstup némeckych vojsk na své izemi. Po¢dtkem roku
1941 pak Némecko dil zvysilo tlak na Balkdné. Bulharsko dostalo
ndvrh pfistoupit k ,,Paktu tfi“ (Némecko, Itilie, Japonsko), coz byla
nabidka, kterd se neodmit, zvlasté ne s pilmilionovou némeckou
armddou soustfedénou pobliz severni hranice. Bulharsky premiér
Filov tedy podepsal 1. bfezna 1941 ve Vidni smlouvu o pfistoupeni
k paktu, nehledé na tuto formalitu viak némecka 12. armédda vstou-
pila na bulharské Gzemi jiz den predtim, 28. dnora 1941. Ucast
v ,Paktu tf{“ konkrétné znamenala poskytnout némeckym ozbroje-
nym sildm silnice, letisté, Zeleznice a zdkladny k pfipravé atoku na
Recko. Tézisté némeckého ttoku na Jugoslavii a Recko zahdjeného
6. dubna 1941 (operace ,Marita“) vychizelo z bulharského tze-
mi. Bulharské stihaci letectvo se v této vilce omezilo na obranu
vlastni zemé, soustfedilo se zejména na ochranu Sofie. Bulharska
armida okupovala koncem dubna feckou Thrékii a jugoslivskou
¢ast Makedonie. Po napadeni SSSR Némeckem 22. ¢ervna 1941
se bulharské letectvo zapojilo do ofenzivniho leteckého hlidkovani
s napaddnim sovétského ndmofnictva v Cerném moti, ale na rozdil
od ostatnich satelitdt Némecka Bulharsko vilku Sovétskému svazu
nevyhlasilo. Pfi bilancovani roku 1941 tak mohl byt car Boris III.
spokojen, nebot ziskal bez boje zna¢na Gzemi, neutrpél Zadné ztra-
ty a stal se spojencem tspésného Némecka. K dokonalosti schizel
jen jediny detail — 13. prosince 1941 musel pod nitlakem Némecka
vyhlasit vilku Velké Britdnii a Spojenym statim.

Od roku 1942 do poloviny roku 1943 se vsak Bulhart vojen-
ské akce téméf netykaly a toto obdobi tedy mohli vystizné nazvat
»Symbolicka vilka“. Vychodni fronta byla daleko, boje v Africe také
a obcasné prizkumné nebo propagacni nalety spojeneckych letadel
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nepusobily Zidné podstatné skody. Presto bulharské veleni v tuseni
véci pfistich modernizovalo a posilovalo v mezich svych moznosti
letectvo, s dirazem na protivzdusnou obranu stitu. Idyla skoncila
1. srpna 1943. Béhem prvniho nédletu USAAF na rumunské ropné
rafinérie u Ploesti (operace Tidal Wave) ptelétaly americké Libe-
ratory startujici ze severni Afriky dvakrat bulharské Gzemi. Cestou
do Rumunska je bulharské stihaci letouny nedostihly, ale pfi névra-
tu fady poskozenych strojii od silné branéného cile uz tomu bylo
jinak. Veleni bulharského stihaciho letectva v domnéni, Ze bombar-
déry nalétdvaji na Sofii, vrhlo proti americkému svazu vechny do-
stupné sily a doslo k boji se ztritami na obou stranich. Od tohoto
dne az do konce srpna 1944 uz Bulhati vedli tzv. ,Americkou val-
ku“. USAAF pak od listopadu 1943 napadalo cile v Bulharsku si-
lou 100-200 bombardéra, vzdy se stihacim doprovodem. Hlavnim
cilem byla obvykle Sofia, ze vSech sil branénd stihacimi jednotkami
bulharského letectva.

28. srpna 1943, pouhé dva tydny po navstévé u Adolfa Hitlera,
necekané zemfel car Boris III. Moc v zemi pfesla do rukou tzv. re-
gentské rady, kterou tvofili cartv bratr, ministr zahrani¢i a ministr
obrany. V bulharské politice se nic nezménilo, dal trval vale¢ny stav
se zdpadnimi Spojenci. V zemi bylo rozsihlé partyzinské hnuti
proti vlastni vladé — za vélky bylo uvéznéno 60 345 osob, z toho
12 461 bylo popraveno. Béhem protipartyzanskych operaci a néle-
t bylo zapaleno 2 139 budov.

Koncem srpna 1944 se k bulharskym hranicim pfiblizila vy-
chodni fronta. 1. zaf{ 1944 dostalo Bulharsko od SSSR ultimdtum
pozadujici nejen volny vstup ruskych vojsk do zemé, ale i aktivni
ucast v boji proti Némecku. Bulharskd vlada mlcela, a tak 5. zafi
1944 vyhlasil Sovétsky svaz Bulharsku véilku a jeho vojska pak
8. zafi bez odporu vstoupila do zemé. Jiz 9. zéii doslo v Sofii k pre-
vratu, moc pfevzala tzv. Vlastenecka fronta (,Ozééestven front*) pod-
porovand partyzanskymi oddily o sile kolem 30 000 muzi. Den
poté Bulharsko vyhlésilo tzv. ,Vlasteneckou vilku“ svému dosavad-
nimu spojenci Némecku. Bulharska vojska véetné letectva se pak
aktivné podilela na vyhndni némeckych armad z vlastniho Gzemi
a z Makedonie. Némecké veleni nechtélo na Balkiné trvale drzet
dlouhou frontu, cilem jeho operaci bylo véasnou evakuaci zachré-
nit vojska z jizniho kiidla a vytvofit krat$i frontu severnéji. Cile
némeckych a bulharskych vojaka byly tedy v podstaté shodné — ti
prvni chtéli ustoupit a druzi je chtéli vyhnat. Koncem vilky opero-
valy bulharské jednotky v sile nékolika divizi, jiz bez Gcasti svého
letectva, spolu s Rudou armadou na dzemi Madarska.



TROCHA ZBROJENI
Bulharskeé stihaci letouny v letech 1936-1945

V poloviné 30. let, kdyz Bulharsko opét zacalo budovat armadu
i vojenské letectvo, byly jeho kroky postupné a skromné, jednak
z politickych ohledd na sousedni stity a také kvili omezenym fi-
nanénim zdrojim. Do zac¢dtku vilky, tj. do 1. zdi{ 1939, zavedlo
tyto stihaci a cvi¢né stihaci stroje:

Rok Stroj Pocet kusi
Heinkel He 51B
o I, » 12
dvouplosniky, s bojovym jménem , Sokol
1936
cvicny stihaci Focke-Wulf Fw 56 6
pod jménem ,Komar“
Arado Ar 65 12
1037 darované Goringem, poufZity jako cvicné, pod jménem ,Orel”
PZL P.24B 12
dodané z Polska, pod jménem , Jastreb“

Prvni pofizovana stihaci letadla vybral podplukovnik Popvasi-
lev, velitel bulharského letectva (,Vzdusni vojski) v letech 1935—
1936. Od srpna do fijna 1935 navstivil fadu evropskych leteckych
tovaren, sondoval moznosti dodévek a posuzoval parametry vyra-
bénych bojovych letadel. Ve zprivé pro bulharsky generdlni §tab,
kterou pfedal v fijnu 1935, doporucil nakup 57 letadel z Némecka
(po 12 kusech He 45 a He 51, Sest kusd He 72, tii kusy Fw 58
a dalii typy). Z Ceskoslovenska navrhoval koupit 12 tehdy novych
Avii B.534 (8lo by o I. verzi) a 12 bombardérti Avia F.39 (licen¢ni
Fokker F IX). Letouny z Némecka byly dodany béhem roku 1936,
prodej stihacich i bombardovacich Avii udajné zrusila ¢eskoslo-
venskd strana s ohledem na spojeneckou Jugoslavii, ktera tradi¢né
neméla s Bulharskem dobré vztahy. Misto Avii B.534 si pak Bul-
harsko v roce 1937 pofidilo stihaci PZL P.24, spole¢né s lehkymi
bombardéry PZL.43. Avie B.534 tedy mohly slouzit v bulharském
letectvu o tfi roky dfive, nez k tomu pak za zcela jinych podminek
doslo...

S blizici se vilkou bylo obtizné nakoupit v Evropé stihaci letou-
ny. Koupit stroje dobré, levné, nakoupit jich hodné a rychle, to byla
v letech 1938-1939 jen tézko splnitelnd dloha. Kompromisnim
fesenim byl nakup z druhé ruky, proto jiz v Cervenci 1938 zacala
prvni jednani mezi Bulharskem a Ceskoslovenskem o dodavkich
pouzitych letadel, vyfazovanych z vyzbroje &s. letectva. Mezi né pa-
tfil rovnéz stihaci typ Avia B.534, ktery mél byt v Ceskoslovensku
nahrazen typy Avia B.35/B.135. Po Mnichovské dohodé ztratilo
eskoslovenské zbrojeni smysl a vojenska sprava se pokousela roz-
prodat vojensky materidl. 23. unora 1939 si v Letilanech u Prahy
bulharskd ndkupni komise prohlédla a vyzkousela stévajici i nové
typy Avii a dalsich letadel. Dfive nez podpis smlouvy ale pfisla
15. bfezna 1939 némecké okupace Cech a Moravy. Ceskosloven-
ské Avie B.534, s vyjimkou letounti umisténych na Slovensku, byly
na jafe 1939 postupné pfelétnuty na némeckd letisté, nejvice na
zékladnu Merseburg. Sem byl pfesunut i tym 22 techniki z firmy
Avia, vedeny p. Sykorou, aby zkontroloval technicky stav ¢esko-
slovenskych letount a v piipadé potieby je opravil. Jejich hlavnim
tkolem ale byla dprava chodu plynové péky, aby smér pfidavini
nebo ubirdni plynu odpovidal némeckym letadlim, obricené nez
mély Cs. letouny.

Bulhafi nicméné zdjem neztratili, pokracovali v jednédni s Né-
meckem a 8. srpna 1939 do Merseburgu, blizko Halle, pfijela
bulharskd nikupni komise k prohlidce a vyzkouseni uskladnénych

ex-Ceskoslovenskych letadel. Skupiné letcd v tymu velel plukov-
nik Konstantin Uzunskij, nécelnik stabu ,Vzdusni vojski“. Kromé
jinych typi bulharsti letci vyzkouseli i trojici stihacich Avii B.534
— letouny vyrobnich ¢isel 267,427 a 428. Jednim z pilota byl i Feld-
vebel Svetoslav Spirov, ktery jesté po Sedesiti letech vzpominal na
tehdejsi zazitek takto:”

Neémci nds vyzvali, abychom trofejni masiny vyzkouseli. Nic jsme
0 nich nevédel, iesti mechanici nam Zddné iidaje nesdélili. A vSechno
Jsme délali ,na blind", museli jsme na to prijit sami. Poprvé jsem use-
dl do letadla s uzavienou kabinou, kterou méla Avia B.534 ,Dogan.
Kdyz jsem ji zavrel, doroloval na zacdtek drdahy a startér mi dal zna-
ment, byl jsem napjaty a nervozni. Tisknu plynovou pdaku, a nez jsem
se vzpamatoval, byl jsem v oblacich, ale doslova — viétl jsem do mrakii.
Kadyz jsem tak leté] v mraku, nizko nad letistém, napadlo mé, ze tohle
sotva preziju... Byl jsem vydéseny, roxtreseny, zpanikareny, a ztratil
Jsem orientaci. Nevim, kde je letisté. Ale prece musim néco udélat! Podi-
vdme se, co predvedes, pani Cesko! Zvedl jsem prid a vylét] nad mraky.
Zkousim obraty a rezimy letu, jak jsem se vidy ucil — zatdcky vlevo,
vpravo, motor 7val pii zkousce maximdlni rychlosti... Pak minimdl-
ni a pddovou rychlost, vyzkousel jsem vSechny letové rezimy. ,Dogan“
se ukdzal jako skvélé letadlo, nejlepsi, se kterym jsem do té doby létal.
A jak to skoncilo? Zahlédl jsem jeden ,Junkers a pomyslim si: ,Prilepis
se na néj, a s nim se vymotds z mrakil“ Kdyz jsem se priblizil, pokusil
se uletét, protoze na mém letadle byly jesté ceské znaky. Uhybal, ji za
nim, on Znovu, jd zase za nim... Nakonec pristdl, jd jsem sletél nizko,
ale nemobl jsem precist ndpis na letisti — byl latinkou, v néjakém gotic-
kém pismu. (i Svabach byl pro Bulhara v tisni opravdu problém, pozn.
aut.) Pristdl jsem na letisti také. Okolo letadla se sebéhli lidé, motor jesté
bézel. Neumél jsem dobre némecky, rikdm jenom ,Bulgar — Flieger!*.
Ozndmili na vsechna letisté, Ze ztracené letadlo pristdlo. Byl to hrozny
zazitek. Kdyz zjistili, Ze jsem Bulhar, dovolili mi s Avif odstartovat
za jinym Junkersem, ktery mé mél vést. Uz vidim ze vzduchu tovdrnu
na benzin. Poznal jsem svoje letisté, zamdval ,Junkersu® kiidly a ten se
obrdtil zpdtky. Pristdvim jako nikdy predtim, s pritazenim. Letadlo
Jsem posadil idedlné, jdu podat hldseni plukovnikovi Uzunskému a 7i-
kdm mu: ,Vemte vSechna letadla, kterd vim daji. To je bdjecnd masinal“
Vyzkousel jsem pak vsech 60-70 letadel Avia B.534. Natieli jsme je
a dopravili do Bulbarska.™

Smlouvu s némeckou Wirtschaftsgruppe Lufifabrtindustrie o do-
dani byvalych &s. letadel podepsal 19.8.1939 vedouci bulharské
nakupni komise generdl Rusi Rusev. Spolu s dal$imi typy letadel
bylo ptivodné objedndno pouze 60 Avii B.534, které mély byt do
Bulharska pfepraveny s odmontovanymi kiidly a kulomety po Ze-
leznici. Celd prvni dodévka dorazila na sofijské letisté Bozuriste
27.10.1939, jak je uvedeno v protokolu o pfevzeti a zafazeni do
stavu bulharského letectva. Letouny pfevzala komise vedend plu-
kovnikem Todorem Rogevem, nicelnikem materidlniho oddéleni
§tdbu , Vzdusni vojski“. Protokol sim nese datum 28.12. 1939, coz
lze povazovat za datum oficidlniho zafazeni Avii B.534 do vyzbro-
je. Smontoviani prevzatych Avii™ probihalo v dilndch stdtni letecké

* »Nebesnite orbiti na leteca Svetoslav Spirov”, Ljuben Ovcarov, pfiloha Casopisu

JKrile,1999.

Poznimka autora: Jako vétsina jeho kolegii, Svetoslav Spirov trochu nadsazu-
je. Skutecné byl ,na specializaci“ v Némecku, kterou ukoncil 4. 10. 1939 (archiv
DVIA, fond 1049, jednotka 124, str. 184). S B.534 v Némecku létal béhem svého
vycviku na . typech, nikoli za tcelem jejich testovini. Zminka o natfeni letadel
jesté v Némecku, dokonce ¢leny bulharského tymu, piisobi nevérohodné.
Stru¢né oznaceni ,,Avia“ je v této knize pouZito vzdy jen pro letouny Avia B.534.
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tovarny (,Dérgavna samoletna fabrika“— DSF') v Bozuriste. Datum
zahdjeni montdZe letadel neni zndmo pfesné, je viak doloZeno, Ze
ren Avia, Praga, Letov a Walter, najati bulharskym letectvem. Jejich
tkolem bylo nejen sestaveni letadel, ale i vyskoleni bulharskych ko-
legt v udrzbé a opravich novych stroji. Cesi v Bulharsku pracovali
od prosince 1939, ¢ist z nich az od ledna 1940. Z tovirny Avia to
mj. byli Jindfich Holecek, Emanuel Lippsch a Antonin Tvrdor,

z VILU Praha zbrojifi Vit Schwarz a Emil Zvéfina. Motory Avii

B.534 méli na starosti technici z Pragovky.”

Montéz a zalétini Avii B.534 trvaly pomérné dlouho. Protoze
nejsou zndmy dokumenty o Ceskych pilotech v Bulharsku, sesta-
vené Avie byly pravdépodobné zalétdviny bulharskymi piloty, vét-
§ina z nich nepochybné feditelem a soucasné testovacim pilotem
leteckych dilen DSF Bozuriste kapitinem Ing. Petko Popgance-
vem. Sestavend letadla pfebirali v DSF piloti tehdejsiho 2. stiha-
ctho Orljaku a od tnora do ¢ervna 1940 je postupné prelétali na
svou zdkladnu ,Marino pole“ u mésta Karlovo. Mezitim bulharskd
nakupni komise pivodni objedndvku nékolikrit rozsifila. Kromé
jinych typa do Sofie nejprve 6.5.1940 dorazilo dalsich dvanict
»2Dogani®, objednanych v tnoru 1940. Poslednich pét stihacich
Avii bylo objedndno jiz 4. 12. 1939 Sestym dodatkem k pivodnimu
nakupnimu protokolu. V sofijském Bozuristi ale byly pievzaty az
v Cervnu 1940 a do stavu letectva, konkrétné k 1. leteckému pluku,
byly zafazeny dokonce az v zaii 1940.

V bulharském letectvu dostaly Avie B.534 typové &islo 7037
a bojové jméno ,Dogan“ (lovecky sokol). Letouny obdrzely bulhar-
ska tzv. palubni ¢isla podle pofadi vyrobnich &isel, od nejnizsiho
k nejvyssimu. Setiidéni ovem platilo samostatné pro vSechny tii
postupné prevzaté dodavky pfejimané do letectva. Prvni skupina
tedy dostala &isla 1-60, druhd 61-72 a poslednich pét stroji tieti
dodévky, pivodné koupenych na nahradni dily, dostalo nakonec
palubni &isla 73-77.

Do Bulharska byly dodény letouny Avia B.534 tfi verzi:

— jediny kus II. verze, vyrobni &islo 118, s palubnim ¢islem 61,
mél dodate¢né namontovany kapkovity kryt kabiny,

— 46 letount bylo IV. verze, s okénky v trupu za posuvnym kry-
tem kabiny,

— 30 kusti patfilo k posledni V. verzi s prosklenim celé zadni
¢asti kabiny. Podle vyrobnich ¢&isel k V. verzi patii stroje Cisel
35-60, 72,76 a 77. Fotograficky je tato kabina doloZena u le-
touni ¢. 4, 35,39, 40, 41, 44, 47,50, 53, 60, 71 a 76.

Zdai se, ze vykony Avii Bulhary nijak neoslnily, nebot jiz 4. 4. 1940

byl podepsin kontrakt na prvnich deset Messerschmitta

Bf 109E-3a (a = ,Auslinder®). Slo o nové letouny exportni verze,

které svou hranatou kabinou pfipominaly verzi E-4. Letadla byla

doddna v ¢ervnu 1940 a v bulharském letectvu dostala bojové jméno

»Strela“(3ip). Skromny kontrakt na dalii stihacky tohoto typu pfisel

az v Cervenci 1941 a pouhych devét letounti z deseti objednanych

Licen¢ni ,Hispanky HS 12 Ydrs ¢eskych stihacich letount byly vyrdbény nejen
ve firmé Avia (oznaceny ,Avia HS 12 Ydrs)“, ale i v tovarné Praga, patfici koncer-
nu CKD. Tyto motory, jinak identické, mély oznaceni ,CKD Praga HS 12 Ydrs*
a bylo jimi vybaveno nejméné 58 z celkem 77 Avii B.534 dodanych do Bulharska.
Dogany palubnich &isel ,4“ a ,,71“ jsou specidlni pfipad. Podle vyrobnich &isel
byly vyrobeny jako IV.verze, ale fotografie z Bulharska je ukazuji s kabinou
V.verze. Tyto kabiny byly instaloviny nejen na Aviich nové vyribénych od zafi
1938, ale nékdy i na starsi letouny opravované po tomto datu. B.534.249 (bul-
harska ,,4“) byla vyrobena 26. 10. 1937, ale v zafi 1938 pfi opravé v tovarné Avia
mobhla byt jeji kabina vyménéna za novéjsi typ. Avia B.534.377 (bulharskd ,71°)
byla vyrobena v ¢ervnu 1938 jako IV. verze, ale jesté pfed dodanim do Bulharska,
v listopadu 1939, byla také v opravé u firmy Avia a mohla tedy dostat novou kabi-
nu. Kromé toho tento stroj havaroval v Bulharsku v ¢ervnu 1940 u mésta Kazan-
lak a byl pak opraven v dilndch DSF Bozuriste (archiv DVIA, fond 1063, sv. 1,
jednotka 2, str. 326). Fotografie letounu s novou kabinou pochdzeji az z kvétna
1942.
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dorazilo do Bulharska 23. 8.1941. Tentokrit $lo o pouzité stroje
verzi E-1, E-3, E-4 a E-7, béhem generélni opravy upravené na
verzi Bf 109E-3a. Od stroji z prvni doddvky jdou rozeznat pod-
le pfidélenych palubnich ¢isel (11-19) a podle vrtulového kuzelu
bez vystelného otvoru, shodného s verzi Bf 109E-7. Ackoli tedy
prvni Bf 109E bulharské letectvo objednalo brzy po Aviich, nena-
hradilo jimi ¢eskoslovenské dvouplosniky zcela. Diivodu bylo né-
kolik: v prvni fad¢ byly drahé. S vyzbroji pouhych dvou kulometa
7,9 mm a s dostupem omezenym na 5 000 m kvili absenci dychaci
mohly Messerschmitty zpo¢itku slouzit jen jako cvi¢né. Ale také
se ukdzalo, Ze bulharsti piloti na zvlddnuti jejich odlisné a ndrocné
pilotaze potiebuji delsi ¢as a béhem vycviku dochazi k fadé nehod,
nejvice pii startu a pfistdni. Stfedni a vétsi opravy Messerschmitti
bylo pfitom nutno objednévat v sousednim Rumunsku a trvaly
dlouho. S pfivyknutim na Avie B.534, ackoli také patiily k typtim
s vétsim procentem nehod, piloti zvykli na star§i dvouplosniky
Heinkel He 51 a Arado Ar 65 velké tézkosti neméli. A kdyz uz
byly problémy s Bf 109E zvladnuty, kvili nedcasti Bulharska v na-
padeni Sovétského svazu vztahy s Némeckem v druhé poloving
roku 1941 docasné ochladly a spojenec s dalsimi doddvkami vy-
zbroje nespéchal. I tak je téméf neuvéfitelné, ze a¢ bylo ve vilce,
obdrzelo Bulharsko dali stihaci letouny z Némecka az po dalsim
roce a pul. Prvnich 16 stroji Messerschmitt Bf 109G-2 dorazilo
25.2.1943, daldi 3 kusy dorazily v Cervenci a 16 kust pak v prosinci
1943. To byly kone¢né letouny, se kterymi bylo mozno se postavit
proti bombardovacim svazim Spojencu. Dalsich 122 letouni riz-
nych verzi Bf 109G bylo doddno od ledna do srpna 1944, nékteré
z nich pfimo od Luftwaffe. Celkem v letech 19431944 Bulharsko
ziskalo 161 kust Bf 109G, z nichz 57 patfilo k verzi G-2. Tyto
béhem vélky dodané ,Gustavy“ obdrzely bulharskd palubni ¢isla
od 20 do 180.

Od roku 1942 se Bulharsko snazilo koupit i francouzska stihaci
letadla. Nejprve s vlidou ve Vichy jednalo o stihacim typu Mora-
ne-Saulnier M.S.406, pak jim Francouzi nabidli svoje uvoliované
Blochy M.B.152. Bulharsti ndkupéi souhlasili, ne vSak némecka
dozoréi komise, takZze z obchodu seslo. A tak prvni francouzské
stihacky — ¢tyficet osm Dewoitin D.520 — Bulharsko dostalo az
koncem srpna 1943, kdy jiz byla cela Francie téméf rok okupovina
Némci. Tyto stroje, pouzivané predtim v Luffwaffe jako cviéné, do-
stalo Bulharsko darem, celkem obdrZelo minimélné devadesit osm
ze stovky slibenych letountl. Skupina 36 bulharskych pilotd byla
cvicena na D.520 ve Francii od 14. 8. do 12.9.1943.

V letech 1939-1940 Bulharsko planovalo licenéni vyrobu &s. sti-
hacek Avia B.135. Dvanict kusi (jedno Jazo) objednalo v roce 1940,
ale byly dodény rozmontované az v listopadu 1942 a zalétiny az
v srpnu 1943. Bez kanénu mély jen dva kulomety 7,92 mm. S touto
vyzbroji a bez pancéfovini nemohly bojovat, slouzily ke kondi¢nim
letiim instruktord Stihaci $koly v Dolna Mitropolija. Ctyfi z nich
viak jejich piloti, vedeni kpt. Krsto Atanasovem pfece jen pouzi-
li v bojové akci 30.3.1944, kdy vzletéli na pomoc svym byvalym
zékdm z bojovych jednotek odraZejicim nélet Liberatorat USAAF.

Poslednimi stihackami dodanymi bulharskému letectvu béhem
vilky bylo 103 Messerschmitti Bf 109G-6, zahrnutych jiz ve vyse
uvedenych celkovych poétech Bf 109G. Byly dodéviny od ledna do
srpna 1944 a bulharsti piloti vysoce ocefiovali jejich dobré vykony
a silnou vyzbroj. Bulharsko obdrzelo rovnéz 1 kus Bf 109G-4. Jedna
z némeckych dodavek Messerschmittii, datovand 20. 12. 1943, byla
kuriézni — doddna byla dvojice Bf 109E-1, prototyp Bf 109V-22
a jeden Bf 109D. Letadla byla uréena k vycviku technika a v Bul-
harsku nikdy nelétala. Viechny tyto antikvirni Messerschmitty
byly zniceny béhem spojeneckého bombardovini zékladny Karlovo
30.3.1944.



Archivni dokumenty o dodavkich Bf 109G vsech verzi ne-
zahrnuji nékolik kofistnich stroji ziskanych tésné po vilce. Na
letisti Zeltweg v Rakousku v britské z6né, docasné okupovaném
Rudou armédou, se nachdzelo kolem 50 novych Messerschmitti
Bf109G-8, G-10 a G-14 spolu s dalsimi typy letadel. Na Zadost
bulharského ministerského predsedy Georgi Dimitrova sovét-
ska 17. armdda umoznila Bulhartim vybrat si zde 22 modernich
Bf109G-10 a pielétnout je do obsazeného Madarska na letis-
té Pécs jesté pred odevzdinim Zeltwegu Britim. Pfi nisledném
pteletu ukofisténych letadel do Bulharska jeden z Messerschmitta
shofel. Tyto kofistni Bf 109G-10 mohly obdrzet bulharskd palubni
¢isla od 181 vyse, ale neni znimo, zda byly vSechny do letectva

oficidlné zafazeny.” Tim padl plén piezbrojit 642.Jazo v dubnu
1945 na stroje Lavockin La-5FN, jak pfedpokladala bulharsko-so-
vétskd smlouva z 16. biezna 1945. Prvnimi sovétskymi stihacimi
letouny bulharského letectva se tak stalo az 150 letadel Jak-9D™,
dodanych vsak az po vilce.

*  Najafe 1945 uzaviend mirovd smlouva se zdpadnimi Spojenci omezila pocty bul-

harskych vojenskych letadel tak vyrazng, Ze i jen pocty dfive pofizenych Bf 109G
a D.520, které pezily vilecné akce, piesdhly povoleny limit. Bulharsko se proto
pokouselo tajit skute¢né mnozstvi svych letadel, i s ohledem na velky pocet jiz
objednanych ruskych letound. Nejvyssi zatim zndmé palubni &islo bulharského
Bf 109G je 192 (archiv DVIA, fond 1049, svazek 1, jednotka 206, str. 73).

**  Letouny Jak-9D s motory M-105PF byly dodany do Bulharska v roce 1945 jako
typ 7087. Nejvyssi zndmé palubni &islo téchto stroji je 144/7087, zminéné v fjnu
1945 (archiv DVIA, fond 1049, svazek 1, jednotka 195, str. 14). Pozdéji Bul-
harsko obdrzelo jesté¢ modernéjsi verzi Jak-9U s vykonnéjsim motorem M-107,
které obdrzely typové &islo 7097.

TROCHA CHAOSU
Stihaci jednotky, jejich struktura a letouny v obdobi 1939-1945

Bulharské letectvo se oficidlné nazyvalo ,,Vzdusna vojska Jeho Veli-
enstva®, bulharsky , Vzdusni na Njego Velicestvo Vojski®, zkricené jen
»Vzdusni vojski“. Od svého oficidlniho vzniku v roce 1937 nékoli-
krat zménilo svou organizacni strukturu, vzdy po 1-2 letech. Od
konce roku 1939 se vyrazné zvysil jeho pocetni stav, byly vytvofeny
nové jednotky a k organiza¢nim zménam pfibylo docasné vytvifeni
ucelovych seskupeni a zmény rozmisténi a vyzbroje jednotek, takze
vyslednym dojmem je pfi zbéZném pohledu chaos.

Struktura bulharského letectva a jeji zmény
béhem let 1939-1945

V ménici se struktufe letectva se odrazely jednak ménici se plano-
vané cile a materilni vybaveni, jednak zahrani¢né-politickd a vo-
jenska situace Bulharska samotného. Do ¢ervna 1940 byl prioritou
vycvik a obnova letectva, poté az do bfezna 1942 spoluprice s po-
zemni armadou pfi dobyvani a kontrole novych tzemi a ochrana
vlastniho pobfezi. Pro rok 1943 byla jako hlavni dloha stanovena
protivzdu$nd obrana zemé a od zdii 1944, po zméné stran ve vilce,
opét spoluprice s pozemni arméddou pfi boji proti Némecku.

Nejmensi bojovou jednotkou bylo zpocitku ,Krilo (roj), tvofe-
né tfemi letouny, od roku 1943 obvykle , Para“(dvojice letadel). Za-
kladni niz§i jednotkou bylo ,Jazo“ (letka, doslova ,, hejno), zpocitku
s pfedepsanym stavem 12 letound. V riznych obdobich a jed-
notkach vsak skute¢né i docasné piedepsané pocty velmi kolisaly.
V bulharském letectvu jsou zaznamendna stihaci Jazo s tabulkovym
stavem 15,12,10,9,8,7,6 15 letadel. Dvé nebo tii, vyjimeéné i vice
Jato zprvu tvofilo Orljak.

Zatimco Jato mélo béhem popisovaného obdobi (1939-1945)
stile stejny vyznam a oznacovalo nejnizsi samostatnou adminis-
trativné-bojovou jednotku, oznaceni Orljak mé podle aktuilniho
obdobi nebo kontextu rizny vyznam. Do Cervna 1940 §lo o nejvys-
§i leteckou jednotku, kterd byla bud ucelova (stihaci, $kolni) nebo
oblastni (armddni Orljaky), a vyznamovym ekvivalentem tohoto
vyrazu je v tomto obdobi ,letecky pluk®. Z téchto prvotnich Orja-
kil se ostatné v Cervenci 1940 pouhym pfejmenovinim staly letecké
pluky. Od Eervence 1940 se jako Orijak nové oznacovala &st letec-
kého pluku tvofend dvéma Jato, to ale platilo jen pro ,jednoicelové*
letecké pluky — 6. stihaci a 5. bombardovaci. Armédni ,smiSené*
letecké pluky, pfestoze slozené ze 3-5 Jato, se na Orljaky nejprve
neclenily. Slovem ,Or/jak“se v tomto obdobi také nazyvaly docasné,

ucelové vytvotené jednotky uréené k provedeni konkrétniho tkolu,
Casto slozené z nékolika Jaro z raznych leteckych plukd. Od biezna
1942, kdy byly armddni letecké pluky rozpustény, byla vSechna je-
jich prizkumna Jazo nejprve sloucena do tzv. 3. a 4. prizkumného
Orljaku, zihy opét spojenych do 4. prizkumného leteckého pluku,
tvofeného nyni nékolika prizkumnymi Orljaky. Struktura stihaci-
ho pluku byla tehdy také zménéna, jeho Or/jak nyni tvofila tii Jato.
Béhem bojii v roce 1944 obvykle stihaci Or/jak kvili nizkym sta-
viim letadel i pilota vzlétal do akce v sile jen 10-15 letadel. Lze Fici
ze tyty Orljaky ,ro¢nik 1944“ mély silu predvale¢nych Jazo, zatimco
Jato ze stejného obdobi po¢tem odpovidaly predvile¢nym ,Krilo®.

[TABULKA str. 16] Organizace letectva planovana v listopadu
1939 ***

V tabulce je pldnovana organizace letectva, skute¢né polty u jednotek se
vyrazné lisily. Az do kvétna 1940 mélo Bulharsko jen 60 Avii B.534, pfi-
Cemz vétSina z nich do dubna 1940 nebyla u jednotek, ale v dilndch DSF
Bozuriste. Prvni B.534 prilétly k 2. stihacimu Orljaku v poloviné Gnora
1940, posledni v Cervnu. Kazdé ze ¢tyf jeho Jazo mélo mit nakonec ve stavu

«

12 operacnich a 3 rezervni ,Dogany®.

Podle zmén organizaéni struktury nebo hromadnych zmén vyzbro-
je lze vyvoj bulharského letectva v obdobi od vypuknuti II. svétové
vilky rozdélit do nékolika klicovych obdobi:

a) prosinec 1939—cerven 1940

b) Cervenec 1940—bfezen 1942

¢) duben 1942—srpen 1943

d) z4fi 1943 —srpen 1944

e) zafi 1944 —kvéten 1945

a) prosinec 1939 - cerven 1940

Od 1. prosince 1939 v souvislosti s vypuknutim vilky v Evropé
a pro uleh&eni obsluhy a zvladnuti velkého poctu nové nakoupe-
nych byvalych &. letadel byly dosavadni armddni Orljaky smiSené-
ho typu docasné pfeménény na jednoucelové jednotky podle druha
letectva. Dtivodem tohoto zvlastniho uspofadéni byla snaha diky
jednotnému typovému vybaveni co nejrychleji zvladnout obsluhu
a letecky vycvik s témito letadly pfimo u bojovych jednotek. S tro-

chou nadsizky lze fici, Ze celé bulharské letectvo v tomto obdobi

“* Vsechny ex-Ceskoslovenské bombardéry Avia B.71 byly s vyjimkou motort vyro-
beny v Sovétském svazu, v Kyjevé.



bylo organizovino a fungovalo jako cvi¢né. Stihaci jednotky se
v tomto obdobi rozrostly mj. o 72 stihacich Avii B.534. Bulharské
letectvo, podléhajici v té dobé jesté veleni pozemnich vojsk, mélo
byt podle rozkazu velitele Vzdusni vojski ¢.119 ze 17. listopadu
1939 organizovéno tak, jak je uvedeno v pfedchozi tabulce. Na or-
ganizaéni struktury bulharského letectva popsané v této i dalsich
tabulkach je 1épe nepohliZet staticky, nybrz jako na probihajici pro-
ces s paralelnimi proudy, odboc¢kami i névraty. Vyjimkami z tohoto
iz pozdéji stanovenych organizaénich schémat byly ucelové letec-
ké jednotky, docasné zformované na satelitnich a polnich letistich
podle aktualni situace k plnéni zvlastnich tdkold. Pfechody z jedno-
ho usporadini do jiného neprobihaly vzdy okamzité — jako pfiklad
lze pouzit pravé pfidéleni nové dodanych Avii B.534 bojovym jed-
notkdm: prvni skupina Sedesiti Avii B.534 dorazila do Bulharska
v fijnu 1939, jesté pred zavedenim vyse uvedené organizace letec-
tva. Od 1. prosince 1939 byl 2. stihaci Or/jak rozsifen na celkem
¢tyfi bojova Jato, prvni smontované a zalétané Avie vsak obdrzel az
vinoru 1940. Svou piedchozi vyzbroj — Heinkely He 51 — pouzival
dél ve svém cvi¢ném Jaro. Pfedepsaného tabulkového stavu Sedesiti
,2Dogani“ Orljak dosihl v poloviné ¢ervna 1940, kdy téchto stiha-

¢ek mélo letectvo ve stavu sedmdesit jedna.

b) ¢ervenec 1940 - bfezen 1942

Zikonem o ozbrojenych silich z 30. kvétna 1940 se bulharské
letectvo poprvé stalo samostatnym druhem ozbrojenych sil a od
ervence probihala jeho reorganizace. Letecké sily byly de facto
rozdéleny na Cdsti: vznikl ,Letecky sbor” tvofeny nové pojmeno-
vanymi 5. bombardovacim a 6. stihacim leteckym plukem, fizeny
samostatnym velitelstvim letectva (Vzdusni vojski). Velka &ast letec-
kych sil viak ziistala mimo kompetenci samostatného letectva, ne-
bot 1. Cervence 1940 vznikly také étyfi ,armddni“ smiSené letecké
pluky ¢. 1-4, pfimo podfizené pozemnim armddim stejného Cisla.
Sklédaly se z bitevniho, stihaciho a jednoho nebo dvou ,vojsko-
vych® (prizkumnych a lehkych bombardovacich) Jazo.

Armidni letecké pluky tedy celkem obdrzely kolem &tyficeti
Avii B.534 a 2. stthacimu Or/jaku v Karlovo, mezitim pfejmenova-
nému na 6. stihaci letecky pluk, jich zbylo kolem tficeti, doplnénych
deseti Messerschmitty Bf 109E dodanymi koncem ¢éervna 1940.
Pozemni vojska na trovni jednotlivych armad tak poprvé dostala
k dispozici vlastni letecké jednotky. Vzhledem k specifikiim a tiko-
lim stihacich jednotek vsak jiz od samého pocitku veleni ,Vzdusni
vojski“ naklddalo s jednotlivymi Jazo v arméddnich leteckych plucich
jako by byla pod jeho velenim — pfemistovalo je z pluku do pluku,
formovalo z nich docasnd uskupeni atd. Tato tendence, kdy vele-
ni letectva ,pfes hlavy“ veliteld pozemnich arméd z vétsi ¢ mensi
¢asti Fidilo jednotky v armddnich leteckych plucich, se tykala véech
druhti letectva, ale nejmarkantnéjsi byla pravé u stiha¢a. Kromé bo-
jovych jednotek existoval samostatny Cvicny letecky Orljak sdru-
zujici tzv. ,Letecké $koly“ rozmisténé po celém Bulharsku, ktery
byl ve stejném obdobi také pfejmenovin na Cvi¢ny letecky pluk.

Systém cislovani bulharskych leteckych jednotek - Orljaku

a Jato v letech 1940-1945

— Orljak s &slem pluku za lomitkem (napf. 2/6 znamena
2. Orljak 6. leteckého pluku)

— jednomistné &islo Orljaku nebo Jato (napt. 3. Jato) obvykle
znamend pofadové ¢islo Jato v rimci Ordjaku, pHipadné (napf.
2. Orljak) pofadové ¢islo Orljaku v rimci leteckého pluku

— trojmistné Cislo Jazo (napf. 692.Jato ) je jedinecné v celém
letectvu a sklddd se takto:
» prvni &islice je Cislem leteckého pluku nebo samostatného

Orljaku (6. stihaci pluk, 4. prazkumny Orljak)

10

» druhd ¢islice je ¢islem Jato tohoto uréeni v celém letectvu
(9. Jato)”

» tieti &islice odpovidd uréeni jednotky (2 = stihaci)
Dalsi piiklady:

— 221 Jato = 2. letecky pluk, 2.(bitevni) Jato v letectvu

— 453 Jato = 4. letecky pluk (pozdéji 4. samostatny prizkumny
Orljak), 5.(prizkumné) Jato v letectvu

— 642 Jato = 6. letecky pluk, 4.(stthaci) Jato v letectvu (totéz Jato
ve 4. leteckém pluku mélo &islo 442)

— 535 Jato = 5. letecky pluk, 3.(bombardovaci) Jato v letectvu

— U Jato podfizenych ptimo velitelstvi letectva (jakoby 0. letec-
kému pluku) se &islice pluku neuvddéla, pfikladem mize byt
73. Jato = velitelstvi letectva, 7.(prizkumné) Jazo v letectvu

- Skolni a ,instruktorski Jato méla piidélena dalsi ¢islice ,jako-
by pluka, napt. 863. nebo 902, Jazo, viz déle

[SCHEMA str. 18] Struktura bulharského letectva od ledna do
¢ervna 1940

Soucasné s reorganizaci byla pod pravomoc letectva po Cervnu
1940 pievedena organizace protivzdusné obrany stitu véetné veleni
protiletadlovym bateriim. Byla zfizena hldsna sluzba, organizovand
podle leteckych jednotek. Hlavni silou protivzdusné obrany se viak
stalo stihaci letectvo. K obrané vzdusného prostoru Bulharska byl
uréen nejen samostatny 6. stihaci pluk, ale rovnéz vsechna stihaci
Jato armidnich leteckych pluki, které jinak podléhaly veleni po-
zemnich armdd. Tato podvojnd podiizenost byla slabinou celého
systému a pfi dalsi reorganizaci na jafe 1942 byla odstranéna.

Organiza¢ni zmény a formovani novych jednotek probihaly po-
stupné od &ervence do zdi{ 1940. Dne 25. zafi 1940 mélo bulharské
letectvo 48 stihacich letound v armadnich leteckych plucich a dal-
§ich 35 v 6. stihacim leteckém pluku. Z tohoto poctu bylo 10 letou-
nt Bf 109E a 73 Avii B.534. Pfedchozi stihaci letouny — Heinkely
He 51 cviéného Jato stihaciho pluku, Arada Ar 65 Skoly vy3si pi-
lotaze (Skola na Vyssi pilotaz) a PZL P.24 Instruktorského cviéného
Orljaku slouzily v tomto obdobi jiZ jen jako cvi¢né a nejsou proto
ve vy¢tu zahrnuty. Koncem zafi byl pak bylo do 1. leteckého pluku
zafazeno dalsich pét ,,Dogani® z posledni dodavky.

Poéty letound uvedené v tabulkich jsou spiSe orientaini. Bé-
hem ¢asu se postupné snizovaly stavy stroji v bojovych jednotkich
v dasledku ztrit, vyfazeni opotiebovanych letadel nebo jejich ode-
slinim k dlouhodobym opravim. Opravené stroje byly obvykle pfi-
déleny jiné jednotce, takze i leh¢i nehoda mohla znamenat trvalé
sniZeni stavu. Pocet stihacich piloti v tomto obdobi nedosahoval
poctu letadel — bojové stihaci Jaro mélo v tomto obdobi obvykle
11-12 letadel, ale jen 8-9 pilotd. U ,armadnich® stihacich Jazo tak
pietrvala praxe rezervnich letound, zavedend pocitkem roku 1940.
S vyjimkou trvéni akce ,Dobrudza“ byly od ¢ervence 1940 do tno-
ra 1941 stihaci jednotky vyzbrojeny a umistény podle tabulky na
nasledujici strané.

Obsazeni Jizni Dobrudze (zafi - fijen 1940)

K ptevzeti Jizni Dobrudze od Rumunska byly docasné vyclenény
letecké sily k podpofe pozemnich vojsk. Povéfujicim dopisem ¢. 503
velitele , Vzdusni vojski“z 12. zafi 1940 byl na letisti Sumen z &sti
sil 4. arméddniho leteckého pluku z Gorna Orjachovica zformovin

*

692.Jato tedy znamena ,,9. stihaci Jato v letectvu, zatazené do 6. leteckého pluku®.
Béhem docasné existence 4/6 stihaciho Orljaku jeho (de facto) 10. a 11. stihaci
Jato (v letectvu) obdrzely v lednu 1944 &isla 601 (sic!) a 602 (archiv DVIA, fond
1063, svazek 1, jedn. 26, str. 15-16) a v kvétnu 1944 pak byly &islovany jako 712.
a 722.Jato (DVIA, fond 1063, svazek 2, jednotka 5, str. 59) ve snaze obejit ma-
ximalni pocet deviti Jato jednoho uréeni (zde stihacich) vyplyvajici z pfijatého
systému islovéni.



smiSeny ,Smesen vzdusen Orljak", jehoz veleni pievzal velitel 4. le-
teckého pluku major Ivanov. K jednotce patfilo 453.“vojskové Jaro
s deviti stroji Letov S.328 na letisti Sumen s velitelem kapitinem
Angelovem, a 442.stihaci Jazo, kterému velel porucik Valo Bozikov.
To mélo jedendct Avii B.534 a od 17. zéfi do 3. fijna 1940 opero-
valo z polniho letist¢ Buchovci, nazyvaného také Buchlar. Smesen
Orljak byl posilen jesté zallenénim deseti ,Dogani“ 672.stiha-
ciho Jato od 6. stihaciho pluku. I tato stihaci jednotka operovala
z Buchovei, velel ji kapitin Dobri Donevski a patfily k ni letouny
palubnich ¢isel 36, 41, 56, 61, 62, 65, 66, 67, 68 a 72. K bojovym
akeim nedoslo a od 4. fijna se jednotky vracely na domovska leti-
§t&. Smesen Orljak byl formélné rozpustén rozkazem ¢. 131 velitele
letectva z 20. f{jna 1940.

[TABULKA str. 20] Letouny a rozmisténi stihacich jednotek od
cervence 1940 do Unora 1941 (s vyjimkou akce ,Dobrudza“)

V odborné literatufe je Casto uvddéno, Ze od Eervence 1940 mél 6. stihaci
pluk dvé Jazo Avii, jedno Jato PZL P.24 a jedno Jato Bf 109E. Tak je to sku-
teéné zapsdno v rozkazu ¢. 74 velitele 6. stthaciho pluku v Karlovo, vydaném
1.7.1940 (archiv DVIA, fond 1063, jednotka 1, str. 169). Hlavni polozkou
v uvedeném rozkazu (jde spiSe o jakési administrativni konstatovéni) je pre-
jmenoviani 2. stthactho Orljaku na 6. stihaci pluk a jeho pldnovand struktu-
ra, kterd pfevzala pfedpoklidané pieddni letound PZL P.24 do 672 Jato ze
star§fho rozkazu velitele Vzdusni vojski. ,Obrazcovo Jato“se svymi PZL P.24
viak bylo teprve v f{jnu 1940 pfemisténo k 6.pluku do Karlovo a ziistalo
i zde cvicnou jednotkou (archiv DVIA, fond 1057, jednotka 1, str. 36-124),
zatimco bojové 672.stihaci Jato jiz od zafi 1940 operovalo s Aviemi B.534
(archiv DVIA, fond 1063, jednotka 4, str. 145, 160 a dal3i zdroje) coz je

~

doloZeno i fotografiemi z akee ,Dobrudza“. Je proto jisté, Ze k plinovanému
vyzbrojeni 672 Jato letouny PZL P.24 , Jastreb“ve skute¢nosti nedoslo.

[SCHEMA str. 22] Organizace bulharského letectva v obdobi
od fijna 1940 do Gnora 1941

Jugoslavska a fecka kampan (linor - ¢erven 1941)

Od tnora 1941 bulharské veleni v ramci pfiprav na mozny konflikt
s Reckem, Jugoslavii a jejich britskym spojenecem posililo stiha-
ci ochranu hlavniho mésta. K 1. armddnimu leteckému pluku na
sofijském letisti Bozuriste byly podle rozkazu velitele Vzdusni voj-
ski €. 3922 25.2.1941 premistény 222.stihaci Jato z Graf Ignatievo
a 442 .stihaci Jato z Gorna Orjachovica. Spolu s ,domacim® sofij-
skym 112.stihacim Jazo mély v ramci pluku vytvofit novy 1/1 sti-
haci Orljak, ktery ale nakonec zformovén nebyl.” Sofii tak chranil
1. armddni letecky pluk se tfemi stihacimi Jazo s celkem 34 Dogany.
Jeden z pilota 222, Jaro, porucik Petar Kirov Petrov, pozdéji vzpo-
minal: ... v bfeznu 1941 nds, bez_jambolského Jato, prelozili do okolt
Sofie.“ Jak je vidét, rozkazy k pfesunu jednotek byly vydany jesté
pfed podepsdnim smlouvy o pfistoupeni Bulharska k ,Paktu ti“.
Stib Vadusni vojski pokracoval v piipravach na piipadny konflikt
a rozkazem z 27.2.1941 nafidil umistit 6. stihaci pluk na satelitni
letisté v oblasti Karlovo: 1/6 Orfjak na letisté Dabene a 2/6 Orljak
na letisté Asen. Rozkaz také ulozil rozpusténi doneddvna elitni vy-
cvikové jednotky ,Obrazcov Orljak“a pfedini jeho jedendcti stiha-
cich letountt PZL P.24B 6. stthacimu pluku, k tomu ale fakticky
doslo az v fjnu 1941. 3. armadni letecky pluk ve mésté Jambol,
kryjici hranici s Tureckem, si své 332.stthaci Jato v tomto obdobi
ponechal. Obranu jihozdpadni &isti Gzemi, tj. hranic s Jugoslavii
a Reckem, zajistilo némecké letectvo s vymezenym opera¢nim pro-
storem jihozdpadné od feky Marica.

*  Podle archivnich dokumentu 1. leteckého pluku z roku 1941, tfi sofijska stihaci
Jato na jafe 1941 podléhala piimo veliteli pluku a zamysleny 1/1 stihaci Orljak
vytvofen nebyl. Je to potvrzeno rovnéZz v memodrech Asena Kovaceva, str. 16.

K 6. dubnu 1941, kdy Némecko zahdjilo vile¢né akee proti Ju-
goslavii a Recku, mélo mit bulharské letectvo podle planu celkem
91 bojeschopnych stihacich letadel:

— 10 Messerschmitta Bf 109E-3a
— 11 PZL P.24B (ve vyzbroji cvi¢né jednotky 6. stthaciho pluku)
— 70 Avii B.534

[TABULKA str. 23] Rozmisténi stihacich jednotek Vzdusni
vojski v obdobi Gnor - ¢ervenec 1941

Ochrana severni hranice (ervenec - fijen 1941)

Po kapitulaci Jugoslavie, Recka a evakuaci britskych jednotek do
Afriky koncem kvétna 1941 nebezpedi nepritelskych néleta z jiz-
nich smér pominulo. Jiz 17.4.1941 se piloti bojovych jednotek
6. stihactho pluku (652.—-682. Jato) i s letouny vrétili z polnich le-
tist Asen a Dabene na svou stilou zikladnu Marino Pole u mésta
Karlovo. Nez vsak bulharské letectvo stacilo piejit k mirové organi-
zaci, Némecko se svymi spojenci napadlo Sovétsky svaz. Bulharsko,
které zistalo neutralni, reagovalo zpocitku jen mirnym posilenim
stihaciho kryti své severni hranice a hlidkovinim nékolika pri-
zkumnych Letova $.328 nad pobfezim Cerného mote. V &ervnu
1941 bylo 442.stihaci Jafo uvolnéno z ochrany Sofie a vritilo se
ke 4. armddnimu leteckému pluku, ktery kryl severni hranici s Ru-
munskem a severni usek ¢ernomoiského pobifezi. Z tohoto smé-
ru bylo mozno v 1ét¢ 1941 nejspiSe olekdvat nepfitelské nélety,
takze jiz 15.7.1941 byl na ndm zndmém letisti Buchovci opét
zformovan ,Sboren Orljak“ s 441.bitevnim Jato a 442.stihacim-
Jato. Ukolem stihaci bylo hlidkovat nad bulharskym dzemim na
dolnim toku Dunaje. Jiz koncem Cervence 1941 vsak bylo zfejmé,
ze ojedinélé sovétské letouny k bulharskému tzemi nepfilétaji od
severu pies Rumunsko, ale od severovychodu, od Cerného mote,
kde také v bulharskych vodach operuji sovétské ponorky. Proto
byla 4.10.1941 &ist 442.stihactho Jato se Sesti bojeschopnymi
»2Dogany“ pfemisténa na polni letisté Novgradec u Varny, s tkolem
hlidkovat nad pobfezim a kryt vlastni priazkumné letouny. Zbylé
letouny 442, Jato zistaly na letisti Buchovci az do konce roku 1941,
kdy byly stazeny na domovskou zdkladnu Gorna Orjachovica.

Nad ¢ernomorskym pobrezim (fijen 1941 - brezen 1942)

10. fijna 1941 byl ke stihaci ochrané ¢ernomoiského pobiezi zfor-
movén zvlastni Orfjak ,Galata“ se $tdbem ve Varné. Jadrem jeho sil
bylo 10 Messerschmittd Bf 109E od 682.Jaro 6. stihaciho pluku,
pro tento el rozdélené po péti letounech do 682.Jazo ve mésté
Balcik u Varny a do nové zformovaného 692 Jazo v Sarafovo u Bur-
gasu. Od 442 Jato sem bylo vyclenéno navic jedno Krilo s péti Avi-
emi B.534, umisténé na letisti Novgradec. Stihaci Or/ja ,Galata®,
ptvodné zformovany jako docasny, nakonec z ¢ernomotskych letist
operoval jeden a piil roku. Jednotka s Dogany mu sice bylo odiata
jiz v bfeznu 1942, ale zbylé Bf 109E létaly nad Cernym mofem
az do unora 1943. Orljak byl zaclenén do zvldstniho uskupeni na-
zvaného ,Cernomoiska obrana®, které zahrnovalo jesté prazkumné
letecké jednotky, ¢ast ndmoinich sil a také pobfezni i protiletadlové
délostielectvo. Jeho 682.1 692, Jato ziskaly v té dobé status priorit-
nich jednotek a jejich ztracené nebo do opravy predané Messer-
schmitty byly dopliioviny na tkor 672 Jato v Karlovo, které az do
unora 1943 fungovalo spiSe jako vycvikovd a dopliiovaci jednotka
pro Orljak ,Galata®.

Tabulka na nésledujici strané ukazuje, Ze podil ztracenych nebo
poskozenych strojii neschopnych letu v tomto obdobi jiz byl vy-
znamny. U Avii B.534 byl hlavnim divodem stily nedostatek nd-
hradnich motord Hispano-Suiza HS 12 Ydrs, pivodné vyribénych
v licenci tovirnami Avia a CKD-Praga. Dokumenty o dodavkich
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nihradnich motorti znimy nejsou, ale srovndnim vyrobnich ¢&isel
viech 77 téchto motort, se kterymi byly Dogany do Bulharska
dodény, s po¢tem a vyrobnimi &sly motord odepsanych v letech
1944-1947 lze odvodit, Ze v letech 1939-1942 bylo Bulharsku
dodino nejméné 78 ndhradnich motord HS 12 Ydrs. Dany typ
motoru mohl byt pouzit kromé 77 stroji B.534 nouzové také ve
32 dvoumotorovych bombardérech Avia B.71 (Tupolevy SB-2,
dodané ptvodné s motory Avia HS 12Y-31). Na kazdy motor v le-
tadle pramérné piipadlo 0,55 ndhradniho motoru, coZ neni mno-
ho. Avie B.534 &ekajici na ndhradni motor jsou zachyceny na foto
¢. 34. Podil ,uzemnénych“ Doganii postupné rostl: zatimco v roce
1942 dosahoval primérné 35 %, tak v poloviné roku 1944, jesté
pfed masivnim odepsinim rozbombardovanych letound, uz dosdhl
66 %. Cisla samoziejmé i v pritbéhu roku kolisala, napf. k 1. &er-
venci 1942 z celkem 103 letounti B.534 a Bf 109E ve stavu letectva
bylo 42 letuschopnych, 54 v opravé a 7 uréeno k sesrotovéni.

[TABULKA str. 27] Stihaci jednotky od fijna do listopadu 1941,
odhadnuté pocty letuschopnych strojli

c) bfezen 1942 - srpen 1943

12. biezna 1942 byla rozkazem &. 46 velitele Vazdusni vojski zaha-

jena daldi zdsadni reorganizace letectva. Vzhledem k vélce se zd-

padnimi Spojenci a nikoli se SSSR dostala prioritu protivzdusna
obrana zemé. Pocet bojeschopnych letadel nyni ¢inil uz jen 40 %
celkového stavu. Jednou zdsadni zménou tohoto obdobi bylo od-
déleni pozemniho zabezpeceni a lokdlniho umisténi leteckych
jednotek od jejich vojenské podfizenosti. Proto bylo tzemi stitu
rozdéleno na tii oblasti okolo tzv. ,leteckych bazi“, nejvétsich le-
ti§t s vlastni technickou infrastrukturou (dilny, sklady apod.). Podle
téchto oblasti byla organizovéna i protivzdusnd obrana, véetné pro-
tiletadlovych a radiotechnickych jednotek

»Letecké baze“ byly tyto:

— 1. Vzdusna baza s centrem na letisti Bozuriste (Sofia) pokry-
vala jihozdpad zemé veetné okupované Makedonie; postupné
v této oblasti operovalo nejvice stihacich jednotek.

— 2. Vzdusna baza méla centrum na letisti Stara Zagora, odpovi-
dala za obranu centrilni a jihovychodni ¢4sti Bulharska a oku-
pované Thrékie.

— 3. Vzdusna baza méla centrum a hlavni letisté v mésté Gorna
Orjachovica a pokryvala severni ¢dst statu.

Armédni letecké pluky byly rozpustény, pozemnim jednotkdm zby-
la jen ,vojskovd“ Jazo s letouny jako Letov S.328, Heinkel He 45,
DAR-3, KB-5, KB-11 a podobné. Prizkumnd Jaza byla podtize-
na zpocitku samostatnym 3. a 4. prizkumnému Orfjaku a pozdéji
sloucena do 4.leteckého prizkumného pluku slozeného ze dvou
Orljakii. Prazkumné i ,vojskové® letecké jednotky hlidkovaly nad
okupovanym tGzemim a napadaly partyziny v Makedonii, Srbsku,
ale i na pivodnim bulharském tGzemi. VSechny stihaci, bombardo-
vaci a nové i bitevni jednotky byly soucasné vynaty z podfizenosti
pozemnich armad a pod velenim letectva zafazeny do jednotcelo-
vych leteckych plukd tzv. ,Vzdusne Eskadry®, tvofené 2. bitevnim,
5.bombardovacim a 6. stithacim leteckym plukem. ,Monopol“ na
stihaci letouny dovolil rozsifeni 6. stihaciho pluku na tfi Orljaky
po tfech Jato. Ve skutecnosti se pocet stihacich Jazo nezvysil, pouze
byvala ,armddni“ stihaci Jazo ¢. 112-442 byla piecislovina podle
nové nadfizené jednotky, takze jejich prvni &islice byla zménéna
na (6x2).

Stihaci jednotky, jejich rozmisténi a tkoly v roce 1942
Vsechny stihaci jednotky bez vyjimky byly nyni soustfedény
v 6.stihacim pluku. Ten byl hlavni slozkou protivzdusné obrany
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a ziskal v rdimci letectva vysadni postaveni a do ur¢ité miry i vlastni
logistickou strukturu. Jeho hlavni zdkladnou ztstalo Karlovo v cen-
trdlnim Bulharsku, kde bylo velitelstvi pluku a zpoéitku i viech
jeho tii Orljakii, které byly nyni sloZeny kazdy ze ti{ Jato. Velitelem
pluku se v bfeznu 1942 stal plukovnik Vasil Vlkov. Koncem bfezna
1942 byla vSechna &tyfi byvald ,armadni® stihaci Jazo (112., 222,
332.a 442.) pfemisténa na zékladnu Karlovo, néktera jen docasné.
Kromé vymén velitelt a drobnych persondlnich pfesunt byla jejich
struktura zachovana, jen v jejich Cislech se zménila prvni Cislice
uréujici letecky pluk. Tak se ze 112. a 222 Jato od 1.armidniho
leteckého pluku v sofijském Bozuriste nyni staly 612. a 622.Jarto
podléhajici ,novému® 1/6 stihacimu Orljaku s velitelstvim v Kar-
lovo. K nému patfilo jesté byvalé 332.Jato z Plovdivu, nyni pfecis-
lované na 632 Jato, které ztistalo v Karlovo. Byvalé 442 Jato z Gor-
na Orjachovica bylo pod novym oznacenim 642, Jato zatazeno do
2/6 Orljaku, kam patiily jesté ,domdci“ karlovska 652. a 662 jaro,
jejichz ¢isla se nezménila.

Brzy po reorganizaci si veleni uvédomilo zjevny fakt, Ze diky
soustfedéni vSech stihacich Jaro v Karlovo zustala Sofia bez pfi-
mé ochrany. Proto se jiz v dubnu 1942 ob¢ ,sofijska“ Jaro vritila
— 612 Jato bylo umisténo v Bozuristé a 622.Jato se piesté¢hovalo
na druhé sofijské letisté Vrazdebna. Obé tyto jednotky mély po
osmi (sedmi bojechopnych) Aviich. 6. kvétna 1942, v den bulhar-
ského vojenského svitku (tzv. ,Gergovden), se celkem 15 Avif zi-
Castnilo vojenské piehlidky v Sofii. Formaci stihacek vedl velitel
1/6 Orljaku, nasledovin dvéma Jato po sedmi letadlech — vzdy ve-
litel Jato a dvé Krila. 22. Gervna 1942 pak bylo do sofijského Bo-
ZuriSte pfemisténo i velitelstvi 1/6 Orljaku. Jak bylo v bulharském
letectvu ¢asté, oficidlni rozkaz k této akei byl vydin az ndsledné
— v tomto pfipadé to byl rozkaz velitele letectva ¢. 642 z 26. Cervna
1942. 3/6 stihaci Orljak nyni tvofily 672., 682. a 692.Jazto, vsech-
ny vyzbrojené Messerschmitty Bf 109E. Posledni dvé jednotky ale
minimélné &ist svych sil dale vyclenily pod veleni Orfjaku ,Galata“
k hlidkovéni nad pobfezim. To probihalo az do podzimu 1943.

Dalsi z fady organizaénich zmén provedenych v bfeznu 1942
bylo oddélent ,Skoly vysi pilotaze“ od 6. stihaciho pluku. Vyeviko-
vé jednotka byla zafazena do soustavy bulharskych leteckych $kol,
pfejmenovéna na ,Stihaci skolu“ a v dubnu 1942 pfemisténa na
nové letisté Dolna Mitropolija. Od stihaciho pluku pfitom pfevzala
fadu cvi¢nych letound a o néco pozdéji také nékolik Avii B.534.
V 6. stihacim pluku bylo rozpusténo ,Obrazcovo Jato“ vybavené le-
touny PZL P.24B, které vsak byly dél skladovany.

[SCHEMA str. 32] Organizace bulharského letectva
po reorganizaci v dubnu 1942

[TABULKA str. 33] Stihaci jednotky bulharského letectva
koncem roku 1942, pfed dodavkami novych letadel

Poznamka: Tabulka obsahuje jen letuschopné stroje, celkové pocty v jed-
notkach byly vyssi.

Koncem roku 1942 z dodanych celkem 77 Avii B.534 ve stavu
zistalo 70 stroji, z toho asi 45 bojeschopnych a 25 v opravé ¢
odstavenych. V roce 1940 byl ztracen Dogan &islo 3, v roce 1941
havarovaly letouny ¢.1 a 12 a vyfazen byl stroj ¢. 56, v roce 1942
byly pfi haviriich ztraceny Avie palubnich &isel 15,23 a 35. Vysoky
pocet odstavenych letountt byl zptsoben kritickym nedostatkem
nahradnich dilg, zejména motord. V roce 1942 objednalo Bulhar-
sko u firmy Avia s doddvkou dvandcti novych Avii B.135 navic jesté
62 nahradnich motort Avia HS 12 Y-31, pouzitelnych také v Avi-
ich B.534 a v bombardovacich B.71, ale obdrzelo jich jen 35. Bez
dodivek byla pocitkem roku 1943 situace bulharskych ,Vzdusni
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vojski® jiz kritickd; za cely rok 1942 dostalo Bulharsko jen 14 leta-
del — hydropliny Heinkel He 60 a Arado Ar 196. Proto od 1. led-
na 1943 o této situaci jednala v Berliné bulharska delegace vedend
ministrem obrany generédlporu¢ikem Michovem s némeckym vrch-
nim velenim v Hitlerové hlavnim stanu, pfi¢emz otizka leteckych
dodavek byla spojena s G¢asti bulharské armady v dalsich operacich
na okupovaném tGzemi na Balkiné. Jednani byla ukoncena 11. led-
na 1943 a pocitkem unora avizoval némecky letecky atasé v Sofii

bulharské vladé zahdjeni dodédvek.

[TABULKA str. 34] Stavy stihacich letadel v éervenci 1943,
pred prvnim bojem s americkymi bomardéry

Poznamka: Tabulka obsahuje jen letuschopné stroje. Napt. 612. a 622.Jato
v Sofii mély celkem 16 Avii B.534, ale jen 12 pilotd véetné velitele Orlja-
#u.'To souhlasi s celkem 11 Dogany které se tcastnily 1. 8. 1943 stfetnuti
s Ameri¢any. Jména veliteld jsou pfevzata z archivu DVIA, fond 1063, sva-
zek 1, jednotka 14, str. 180-181.

Do konce roku 1943 bylo mimo jinych letadel Bulharsku doda-
no 35 stihacich stroji Messerschmitt Bf 109G-2 a 98 Dewoitin
D.520 (podle jinych pramenii 96 nebo 100). V bfeznu 1943 bylo
navic doddno 12 cviénych stihacich Avii B.135, byly vsak zalétiny
az v srpnu 1943 a 25. 8. 1943 pridéleny Stihaci §kole. Rozkaz veli-
tele Vadusni vojski €. 49 ze 7.5.1943 ukladal bojovym jednotkdm
we-o PFL udrzovdni bojové pohotovosti prezbrojit jednotky na novou
doddvanou techniku a dokonit s jeji pomoci bojovou pripravu.“ Od
bfezna 1943 byl 6. stihaci pluk postupné prezbrojovin na doddvané
moderni stroje. Jeho 3/6 Orljak, pivodné vybaveny Messerschmitty
Bf 109E, dostal prvnich 16 Bf 109G-2, které rozmontované dora-
zily do Sofie 25.2.1943. Mohl tedy po kratsim pfeskoleni rych-
le vyuzit své piloty vycvicené na starsi verzi tohoto typu. Nejpr-
ve obdrzely novou vyzbroj jeho 682. a 692 Jato, uvolnéné z role
ochrany pobfezi. 672.Jato dokoncilo vycvik s dal§imi ,Gustavy*
jako posledni jednotka Orfjaku az v zati 1943. Stihaci 2/6 Orljak
piebiral do vyzbroje prvnich 48 Dewoitin D.520 také od zafi 1943.
Vyevik jeho pilotd zvyklych na dvouplo$niky trval déle a byl pro-
vadén v 1été 1943 u némecké skolni jednotky Jagdgeschwader 107
ve francouzském Nancy. Ironii osudu zistaly zastaralé dvouplosné
Avie B.534 nejdéle v 1/6 Orljaku branicim Sofii. Jeho dvé& stihaci
Jato se podle rozkazu velitele letectva ¢. 45 z 22.4.1943 vzdjem-
né vyménila na svych letistich: 612.Jaro se prestéhovalo na letisté
Vrazdebna a 622.Jato na Bozuriste.

d) zari 1943 - srpen 1944

V tomto obdobi bylo postupné dokonceno tplné piezbrojeni 6. sti-
haciho pluku na nové Bf 109G a &astecné také na D.520. V sr-
pnu—zéfi 1943 cely 3/6 Orljak, prvni jednotka vyzbrojena Messer-
schmitty Bf 109G, pfevzal obranu Sofie. Dva z Bf 109E z jeho
672 Jato byly v Fijnu 1943 docasné umistény na letisti Skopje
v okupované Makedonii. 2/6 Orljak umistény v Karlovo vyménil
béhem zafi—fijna 1943 své Dogany za Dewoitiny D.520. Staré
dvouplosniky B.534 jesté krétce vydrzely v 1/6 Orljaku, v rozkazu
velitele letectva ¢. 114 ze 13. zdfi 1943 dokonce nazvaném ,Dogan-
-Orljak". Jiz koncem zafi 1943 ale byly 612. a 622.Jato 1/6 Orljaku
piesunuty do Karlovo, k pfezbrojeni na D.520. Pivodné bylo pli-
novéno, ze 1/6 a 2/6 Orljaky budou mit Dewoitiny a jen 3/6 Orljak
moderni Messerschmitty, ale pokracujici dodavky Bf 109G brzy
umoznily vyzbrojit jimi nakonec i 2/6 Orljak.

Avie B.534 odevzdané 2/6 i 1/6 Orljakem byly béhem fij-
na 1943 predany jednak do dilen v Karlovo, jednak Stihaci skole
v Dolna Mitropolija. Ta méla koncem roku 1943 kolem 20 Doga-
nt, spolu s 12 novymi Aviemi B.135. Létini se starymi Heinkely
He 51 a Arady Ar 65 bylo tdajné ukonceno na podzim 1943.

[TABULKA str. 35] Organizace a vyzbroj letectva k 1. 8. 1944,
rok po prvnim boji s USAAF

Pozndmka: Pocty letadel je nutno brit s rezervou, nebot udaje z riznych
zdrojli se ligi. Jednak stavy kolisaly vlivem ztrit i novych dodavek, jednak
v popsaném obdobi méli velitelé tendenci ve svych hlasenich uvidét méné
bojechopnych letadel, nez byla skute¢nost. Po zaFi 1944 bylo v hldsenich
manipulovino i s celkovymi poéty. BEhem roku 1945 bylo mnozstvi letadel
odepsino se zpétnou platnosti od srpna 1944. Naopak od prosince 1944,
po stazeni letectva z boji, hlagené polty letadel u jednotek opét vzrostly.

Dalsim piijemcem Avii vyfazenych z vyzbroje 6. stihaciho pluku se
stal 2. bitevni (Sturmovi) letecky pluk v Graf Ignatievo u Plovdivu,
ktery nejprve obdrzel kolem 30 téchto letound béhem ledna—tno-
ra 1944. Vétsina z jeho Dogani se vSak v tomto obdobi nachdzela
v leteckych opravnach. Asi deseti letuschopnymi Dogany 2. bitev-
ni pluk v tnoru 1944 vyzbrojil sviij 2. Orfjak, do¢asné umistény
na satelitnim letisti Malo Konare, jehoz veleni po pfeskoleni na
tyto letouny prevzal kapitin Cvjatko Petev Kolev. Pivodni dlo-
hou Avii v tomto 2/2 Orljaku byl pokracovaci vycvik novych pi-
lota pred pfechodem na bojové Ju 87 Stuka. V kvétnu 1944 pak
i Stihaci skola vSechny své Dogany pfedala 2. bitevnimu pluku,
takze k 31.5.1944 jeho 2/2 Orljak vykazoval celkem 56 (!) téchto
letadel, ovSem letuschopnych pouze 11. Vétdina opotfebovanych
Avii B.534 byla do srpna 1944 odepsina, nékolik stroji ¢ekalo na
opravu v Hlavnich leteckych dilndch v Karlovo. Proto jiz k datu
1.8.1944 vykazoval 2/2 Orljak ve stavu pouhych 19 Avii, z toho
jen 9 letuschopnych. V tomto poctu ovSem neni zahrnuta fada le-
tountl v leteckych dilndch, ani sedm stroji odeslanych pocitkem
Cervna k tzv. ,Korpusno Jazo“ do okupované &isti Srbska. Sedm
Avii B.534 bylo od 2/2 Orljaku pocitkem Cervna 1944 odveleno na
letisté Ni§ ve vychodnim Srbsku. Zde byly spolecné s Letovy S.328
az do srpna 1944 pouziviny v tloze lehkych bitevnich a prizkum-
nych stroji na podporu bulharskéhol.okupac¢niho sboru v jeho bo-
jich proti srbskym a makedonskym partyzintim.

e) zari 1944 - kvéten 1945

Od 10. zafi 1944, kdyz Bulharsko zménilo vale¢nou stranu a zaha-
jilo bojové akce proti Némecku, pouzilo své letectvo az do polovi-
ny listopadu 1944 k podpote svych pozemnich vojsk bojujicich na
Balkiné. Protoze t¢7i§té boji bylo pobliz bulharsko-makedonské
hranice, tedy v blizkosti Sofie, byly stihaci, bombardovaci a bitevni
jednotky pfemistény na dobfe vybavend sofijskd letisté Bozuriste
a Vrazdebna. Tt tydny po zahijeni boju, 29. zif{ 1944, zbyvalo
Bulharsku uz jen malo bojeschopnych letadel, jak ukazuje nasle-
dujici tabulka.

[TABULKA str. 36] Bojeschopné letouny bulharského letectva
k 29. 9. 1944, po tfech tydnech boju

[SCHEMA str. 37] Organizaéni struktura bulharského letectva,
listopad 1944

Schéma organizace Vzdusni vojski v listopadu 1944 (viz str. 37 v
ti§tené publikaci) ukazuje, jak vyrazné se béhem podzimnich bojua
lisila formdlni hierarchie od redlné struktury veleni. Hlavnim sub-
jektem, ktery fidil bojové operace, byl tehdy $tib pozemnich sil
(»armddni veleni®) které piimo ¥idilo , Vadusnu eskadru*, zahrnujici
hlavni bojové jednotky letectva. Velitelstvi letectva umisténé v Plo-
vdivu do fizeni bojovych akei nezasahovalo. A samotna , Vzdusna
eskadra“ zejména v prvni fizi boji pouze pieddvala rozkazy ar-
madniho veleni, které byly adresovany piimo konkrétnim bojovym

Orljakim.
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Pocet pouzitelnych letadel Bulharska v dobé vypuknuti boji
nebyl velky, a bez pfisunu ndhradnich dila a stfeliva z Némecka se
dile rychle snizoval. V prosinci 1944 bulharské letectvo jiz téméf
pfestalo byt redlnou bojovou silou a s vyjimkou jednotek vzdile-
ného prizkumu a $tédbniho spojeni bylo stazeno z fronty. Na svych
domovskych zdkladnach pak setrvalo az do konce vilky.

Jinym dusledkem zéfijového pifevratu, kdy se k moci dostala
prosovétska vldda, byly ¢istky ve veleni vSech druhi vojsk, jak se pfi
kazdém skute¢ném pievzeti moci déje vSude ve svété. To se tykalo

rovnéz letectva, které se t&Silo povésti zbrané zvlast loajdlni car-
ské vlade. Velitel letectva generdl Ajranov byl zatcen a nahrazen jiz
prvni den pfevratu. Kviili nedostatku vlastnich loajilnich dustoj-
nikd se vlddnouci ,Vlastenecka fronta“ v pocitecnim obdobi boju,
trvajicim zhruba dva mésice, nadile musela spoléhat na sluzby
stavajiciho diistojnického sboru. Teprve potom doslo k vyméndm
nejprve na postech veliteld plukd, pozdéji vsak i nizsich jednotek
a béhem necelych dvou let byli z letectva nakonec odstranéni prak-
ticky vsichni dustojnici s carskou minulosti.

Dogany 6. stihaciho pluku v letech 1940-1943 (varevns schemata)

Schéma str. 39/1

Nové smontovany Dogan palubni &islo 5 (B.534.267) po pieletu
k 2. stthacimu Orljaku na zékladné Karlovo, ¢asné jaro 1940 (viz
foto ¢. 114 na strané 88). Na rozdil od ostatnich Dogant na snim-
ku, tento stroj nemd namontované kryty kol ani kulomety, otvory
pro hlavné jsou zakryty plechem. Letoun nenese vysostné znaky,
pouze bulharsky registraéni trojihelnik na kylovce a ma pavodni
Ceskoslovenskou khaki/stfibrnou kamuflaz s nékolika zachovanymi
technickymi popisy v bilych polich a s emblémem firmy Avia na
kylovce.

Schéma str. 39/2

Staré ,carské® vysostné znaky zfejmé neslo jen nékolik prvnich Avii
sestavenych a pfedanych k jednotce do poloviny bfezna 1940. Do-
gany ¢. 28 a & 32, které jsou dolozeny u 2. stihaciho Or/jaku v Kar-
lovo v bieznu 1940, mohly patiit k letountim, které nesly carské
znaky. Horni plochy a spodni strana horniho kfidla v barvé khaki,
ostatni spodni plochy stiibrné. V Ceskoslovensku mély B.534 vr-
tulové kuzely v riznych barvich podle piislusnosti k letkim, pro-
to v Bulharsku byly tyto dily pfetfeny olivové zelenou barvou. Na
tomto letounu a na nékolika dalsich byly zadni casti vystfelnych
kanald pro kulomety ponechiny bez natéru, v barvé tmavého kovu.

Vzhled stroje je rekonstruovén podle pouhych dvou fotografii Dogant s carskymi znaky - viz
fotografie 118 a 119 na str. 89.

Schéma str. 40/1

Vsechny B.534 spolu s ostatnimi bulharskymi vojenskymi letadly
obdrzely nové vysostné znaky — ondfejské kiize — pocitkem Cer-
vence 1940. V tomto obdobi jesté nenesly &isla na trupu ani na
kiidlech. Zobrazeny Dogan ¢. 62 se ve stavu 672, Jato zaCastnil ob-
sazeni Jizni Dobrudze v z4#{ 1940.

Vzhled je doloZen fotografii ¢. 57 na strané 49, kterd zachycuje Dogany 672.Jato na polnim
letisti Buchovci béhem akce DobrudZa. Dogan €. 62 je druhy letoun v fadé.

Schéma str. 40/2

yPalubni ¢isla“ na trup dostaly Avie v 1. a v 6. leteckém pluku na
pielomu let 1940/1941. 6. stihaci pluk pouzival typickou $ablonu
s tenkymi Cislicemi k natfeni bilych ¢isel na trup i k naneseni Cer-
nych &isel na spodni kiidlo, vné od vysostnych znakt. Dogan ¢. 70,
vyrobni ¢&islo 355, byl dodin do Bulharska v kvétnu 1940. Schéma
zachycuje vzhled letounu u 672, Jazo v Gnoru 1941 na polnim letisti
blizko Karlova. Khaki/stfibrna kamufléz s olivové zelenou spodni
¢asti piidé a s novou nenatienou vrtuli — disledek opravy v Bozu-
riste provedené v lednu 1941. Stiibrnd barva ze spodni plochy pra-
vého dolniho ki{dla zasahuje az na ndbéZnou hranu, coz naznacuje,
7e letoun mi toto kiidlo nové, shora olivové zelené. Zadni &asti
kulometnych Zlabt jsou v barvé tmavého kovu.

Viz fotografie 124 na strané 91.

Schéma str. 41/1

Zluté pfidé se na bulharskych stihackach objevily na pfelomu uno-
ra a biezna 1941. Zlutd barva z pi{dé€ v zuzujicim se pruhu (tvar
»Sipu) vybihala az dozadu pod kabinu. To platilo pro viechny jed-
notky s Dogany, zpocitku s vyjimkou 222, Jato, provedeni ,§ipu“ se
ale u riznych jednotek ligilo. Dogan ¢. 68 slouzil u 672 Jato, které
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bylo v bieznu a dubnu 1941 kvili o¢ekdvané vilce s Jugoslavii pre-
ventivné umisténo na polnim letisti Dabene blizko zdkladny Kar-
lovo. Na zobrazeném letounu ,$ip“ mifi mirné pod stied trupové-
ho vysostného znaku a jeho spodni hrana nad kofenem dolniho
kiidla je misto obvyklého zakiiveni rovnd. Obvykld khaki/sté{brnd
kamufldZ, Gerné Cislice na spodnim kfidle. Zluté je natfena celd
piid, veetné vyfukového panelu a kulometnych vystielnych kanalt.
Puvodni ,spojeneckd trikoléra na smérovee byla v bfeznu 1941
pietfena olivové zelenou barvou. V této podobé vydrzely letouny
jen do prvniho tydne dubna.

Fotografie 29 na str. 21 a fotografie 62 na str. 52 ukazuji Dogana ¢. 68 se Zlutou pridi
a zatrenou trikolérou.

Schéma str. 41/2

Dogan ¢.70 se zlutou pfidi, s obvyklou formou ,$ipu® (bulharsky
»$lejf*) a Zlutou smérovkou véetné ,zubu aerodynamického vyva-
Zeni. Ctvercové ondiejské kifze byly na kiidlech umistény blizko
nibézné hrany. Na levém dolnim kiidle chybi bily podklad vy-
sostného znaku a u &islice ,0 je velkd tmavi skvrna. Diky témto
zvld§tnostem, zachycenym na fotografii 163 na str. 107, 1ze vzhled
letounu datovat do dubna 1942, kdy tento stroj slouzil u 2/6 sti-
haciho Orfjaku v Karlovo. Vrchni strana levého dolniho kiidla je
pravdépodobné olivové zelend, ostatni horni plochy ziistaly khaki.

DoloZeno rovnéZ snimkem ¢. 169 na str. 109. Kvili ortochromatickému filmu Zluté vyhlizi
tmave.

Schéma str. 42/1

Dogan ¢.40 provozovany na letisti Karlovo na pfelomu let
1941/1942 byl silné olétany. Vrchni kryt motoru (nad vyfuky) je
v barvé khaki, pravdépodobné zde byl pouzit ndhradni dil. Kromé
Zlutych doplika jsou horni a boéni plochy v piivodnim khaki nété-
ru, coz dokazuje vyrobni &islo 418 na kylovce. Ostruhové kolecko je
fixovdno v Bulharsku doplnénou vzpérou, kterd méla v kritické fézi
pfistani tésné po dosednuti udrzet stroj v pfimém sméru.

Vzhled letounu je zachycen na fotografii 157 na str. 105.

Schéma str. 42/2

Snimek Dogana ¢.40 ze srpna 1940 ukazuje, Ze nétér hornich
a bo¢nich ploch byl pii pfedchozi opravé obnoven olivové zelenou
barvou. Zluté dopliiky zatim chybi, vyrobni &islo na kylovce zmi-
zelo, uvnitf registracniho trojihelniku se ptvodni vybledld khaki
barva lisi od svého okoli. Tmavé téleso chladice zistalo bez ndtéru
v barvé zaglé mosazi. Vysostny znak na trupu je mirné otoceny do-
prava, ondfejské kiize na kiidlech zustaly v pivodni pozici z roku
1940, tj. daleko od konci kiidel. Se zobrazenym letounem havaro-
val 14. srpna 1942 Podoficer Petar Ivanov Bisov od 652.Jato béhem
vycviku na polnim letisti Daskal Atansasovo.

Nehoda je zachycena na fotografiich 158 a 159 na str. 105 pfiloZenych k protokolu o nehodé.

Schéma str. 43

Po nehodé ze srpna 1942 byl Dogan ¢&. 40 pocitkem roku 1943
opraven a vricen k 652.Jato. Na letadle se opét objevily Zluté do-
pliiky, tentokrdt na zakladnim olivové zeleném nétéru. Posledni
let v Karlovo s timto strojem vykonal podporucik Viktor Atana-
sov 16. srpna 1943, o tyden pozdéji byl spolu s dalsimi letouny



i Dogan ¢. 40 pravdépodobné prelétnut k 622, Jazo na letisté Bozu-
riste. Pfed koncem roku 1943 letoun prosel technickou kontrolou
a byl pfeddn Stihaci $kole do Dolna Mitropolija. Zde 1étal az do
bfezna 1944, pilotovali ho mj. instruktor poru¢ik Petar Manolev
a zik Zamestnik-oficer Zelju Zelev. Ve Stihaci gkole si Dogan ¢. 40

pravdépodobné podrzel vzhled z roku 1943. V kvétnu 1944 Stiha-
cf skola ptedala své Dogany 2/2 bitevnimu Or/jaku, ale letouny ve
$patném stavu, k nimz patfila i tato Avia, byly sesrotoviny. Dogan
¢. 40 byl odepsén protokolem z 29. Cervna 1944.

Podoba ze srpna 1943 je na fotografii ¢. 167 na str. 108. Letoun patfil 652.Jato v Karlovo
minimalné do 23. srpna 1943.

VYCVIK STIHACICH PILOTU
skolni a cvicné jednotky

V slozitém systému cvicnych jednotek bulharského letectva se
promitala potfeba kvalitni pfipravy vojenskych letcd. Zakladni
vycevik plnila ,Leteckd skola“, kterd méla od Cervence 1940 status
leteckého pluku a sklidala se z nékolika samostatné rozmisténych
cviénych Orfjakii. Ty mély v pociteénim obdobi stejnd &isla jako
Orljaky bojové — nejspis pro zmateni nepfitele... Napiiklad pilotni
zék, budouci poddustojnik-stiha¢ prosel postupné vycvikem v jed-
nom ze $kolnich Orljakii ,Letecké koly“ a pak podstoupil dalsi
vycvik ve ,Skole vyssi pilotize“ zafazené jako cvicny Orljak bojové-
ho stihaciho pluku (od bfezna 1942 se tato cvi¢nd jednotka osamo-
statnila a zménila ndzev na ,Stihaci $kola“). Po zafazeni k bojové
jednotce si jesté prohloubil dovednosti v jejim vlastnim cviéném
Jato — a to vSe absolvoval na jediném letisti Karlovo.

Na letisti Vrazdebna u Sofie kromé bojovych jednotek piiso-
bil jesté ,Junkersky skolni Or/ja%‘, mj. s cvi¢nymi stihacimi Fw 56
a Avia B$.122. Tato jednotka stila tak trochu mimo letectvo — byla
soulisti kadetni Skoly. Zde podstupovali zakladni i pokracovaci vy-
cvik budouci lete¢ti dustojnici, ktefi odtud pokracovali do Stihaci
skoly a pak k bojovym jednotkdm. Pokud byl pilot vybrin do veli-
telské nebo instruktorské funkce, byl vyslin jesté k dal§imu vycviku
do pilotni 8koly pro stihace v Polsku (do roku 1939), v Némecku
nebo v Itélii.

Do ¢ervna 1940 z hlavniho sofijského letisté Bozuriste opero-
val také ,Obrazcov Orljak*“ neboli ,Instruktorsky vycvikovy Orljak”,
ktery kromé dalsich jednotek mél v té dobé nejbojeschopnéjsi sti-
haci Jato s dvanicti PZL P.24B a chranil hlavni mésto. Jak na-
povidéd nazev jednotky, cvicili se zde budouci instruktofi vyuéujici
vzdusny boj, nejlepsi a nejzkusenéjsi stihaci piloti Bulharska. V &er-
venci 1940 byl ale ,instruktorsky Or/jak“ pfemistén na malé letisté
Kolju Gancevo a jeho vyznam upadl. V kvétnu 1941 byl rozpustén
a piloti i letouny jeho stihactho Jaso ptesli k 6. stihacimu pluku jako
»Obrazcovo Jato®, nakonec rozpusténé v bieznu 1942.

Jedinou vycvikovou jednotkou, kterd pouzivala Avie B.534, byla
,Skola vy pilotaze“. Tato jednotka, uréend k pokracovacimu vy-
cviku fadovych stihacich pilotd, byla zalozena po¢dtkem roku 1938
na letisti Plovdiv, zpocitku byla soudisti tehdejsiho 2. armddniho
Orljaku. Kromé jinych cvi¢nych letadel pouzivala i dvanict starych
stihacich dvouplo$niki Arado Ar 65 a fadu mensich cvi¢nych stro-
j. Prvnim velitelem byl kapitin Penco Mitev, instruktory Krsto
Atanasov, Don¢o Dimitrov a Ljuben Soroplov, vsichni vycviceni
v polské skole pro stihaci letce. 1. srpna 1939 byla jednotka pfemis-
téna na letisté Karlovo a zaclenéna k tamnimu 1. stthacimu Or/ja-
ku. Veleni skoly pfevzal porucik Krsto Atanasov.

Pocatkem roku 1940 byl 1. stihaci Or/jak v Karlovo piecislovin
na 2. stthaci Orljak a v olekdvani novych ,Dogant“ piedal Skole
vy$si pilotiZe tfi ze svych jedendcti Heinkeld He 51, kromé nich
skola obdrzela osm cvi¢nych stihacich dvouplosnika Avia B$.122.
V kvétnu 1940 méla podle dodate¢ného nafizeni ministerstva

obrany ziskat také tfi Avie B.534. Seznam skolnich , Dogant“ neni
kompletni, dolozit vsak lze pouziti letound:

Rok Cislo

1940 71

1941 13, 41,53

1942 16, 26, 47

1943 6,7,14,27,36, 54, 55, 65, 67, 68, 69, 72
1944 10, 11, 16, 17, 26, 31, 36, 40, 47, 62, 63, 69, 72

Neznamend to, Ze tyto stroje pouzivala skola po celou svou exi-
stenci, dokonce ani po cely uvedeny rok — poskozené letouny po
opravé v dilndch obvykle putovaly k jiné jednotce. Podle paméti
porucika Petara Manoleva, ktery ve Stihaci skole pusobil v letech
1941-1944 jako instruktor, méla jednotka v roce 1944 ¢trnéct le-
tount Avia B.534.

Kdyz z 2. stthaciho Orljaku na letisti Karlovo v ¢ervnu 1940
vznikl 6. stihaci pluk, Skola vyssi pilotdze zistala zprvu jeho sou-
Casti. V roce 1941 velitel skoly porucik Atanasov odesel k bojové
jednotce a veleni pfevzal kapitin Dobri Donevski. Koexistence
bojové a cviéné stihaci jednotky skonéila teprve na jafe 1942. Roz-
kazem velitele letectva ¢. 46 z 12. biezna 1942 byla $kola podfizena
yLeteckym skoldm* v Kazanlaku, coz byl atvar zastfesujici vechny
cviéné jednotky. Soucasné byla pfejmenovina na ,Stihaci $kolu“
(Iztrebitelna skola) a pfemisténa na nové letisté Dolna Mitropolija
(archiv DVIA, fond 1063, jednotka 14, str. 81-83).

Vyevikovy program Zaka Stihaci $koly zahrnoval akrobacii, na-
cvik vzdusného boje, stfelby na pozemni cil, vle¢ny rukav a na pa-
dik a v nékterych obdobich byl providén na Sesti typech letadel.
V letech 1942-1943 zahrnoval 40 letovych hodin ve 120 prove-
denych vzletech, rozdélenych takto: 8 hodin na Bucker Jungmann,
6 hodin na lehkych Fw 56 a Avia B$.122, 10 hodin na Ar 65, 13
hodin na He 51 a nakonec 3 hodiny na Avii B.534. Jak je zfejmé,
vycvik byl provddén na vyfazenych stihacich letounech a jen néko-
lik zavére¢nych letd sezndmilo pilota s vlastnostmi ,,Dogana®, teh-
dy standardniho stroje bojovych jednotek. V ¢ervenci 1942 a také
v Cervnu 1943 providéli Zici pilotni skoly, ale i jejich instruktofi
bojové stielby se svymi letouny ,Dogan ze zdkladny Bal¢ik, kde
fungovala tzv. ,Stfeleckd skola“. Tato jednotka neméla vlastni leta-
dla, fidila vsak provoz zékladny a obstardvala cile a munici.

Po celou vilku dochazelo k vyméndm dustojnikdt mezi Stiha-
ci skolou a bojovymi jednotkami. Zkuseni instruktofi se zpravidla
stavali veliteli bojovych Jazo, naopak zaslouzili piloti od bojovych
jednotek prichdzeli jako novi instruktofi. Mezi nimi byl po¢itkem
roku 1941 porucik Petar Manolev ze 442, Jato a na jafe 1942 enfant
terrible stihaciho letectva, poru¢ik Dimitar Spisarevski od 222.sti-
haciho Jato.
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S modernizaci letectva se obmétiovaly i typy letount pouziva-
nych ve Stihaci kole. V fjnu 1943 skola omezila provoz starych
dvouplosnikid He 51 a Ar 65, které byly doplnény vétsim poctem
Avii B.534 vyfazenych od 1/6 a 2/6 stihacich Orljakii, které v té
dobé piezbrojily na Dewoitine D.520. Podle své letové knihy in-
struktor Stihaci skoly poru¢ik Manolev v obdobi od fijna do listo-
padu 1943 1étal na deviti do té doby neuvddénych ,Doganech®, pa-
trné nové piedanych od bojovych Orfjakit. Slo o letouny palubnich
Cisel 5, 14, 30, 31, 46, 52, 59, 62 a 68. Od bfezna do kvétna 1944
se ve Stihaci skole nové objevuji jesté Avie &isel 10,11, 16,17 a 40.
Nelze vsak urcit, jestli jejich pivodnim uZivatelem byl 1/6 nebo
2/6 Orljak, nebo jestli byly doddny z leteckych opraven. V kazdém
piipadé v kvétnu az ervnu 1944 Stihaci skola patrné vsechny své
Dogany (rozhodné naprostou vétsinu) pfedala 2. bitevnimu pluku
v Graf Ignatievo, konkrétné jeho 2/2 Orljaku. V zafi 1943 letec-
ky park skoly doplnilo také dvanact novych Avii B.135, které vsak
neslouzily k vycviku zéka, ale ke kondi¢nim letim instruktort —
vzhledem k jejich vlastnostem pro né jiné vyuziti nebylo. Koncem
roku 1944 pak Stihaci skola obdrzela nékolik Dewoitin D.520.

Od podzimu roku 1943, jak v bojich se spojeneckymi bombar-
déry stoupaly ztrity stihacich pilotd, se fada instruktord Stihaci

skoly hlasila k bojovym jednotkim, mezi nimi i znimy Dimitar
Spisarevski. Ale pfilezitost k boji se nasla i pro ty, ktefi zatim zi-
stali. 30. bfezna 1944 kapitin Krsto Atanasov, ktery se mezitim
vritil na post velitele $koly, a dalsi tfi instruktofi vzlétli na svych
kondi¢nich letounech Avia B.135 do boje s bombardéry USAAF.
Po 17. dubnu 1944, kdy bulharsti stiha¢i nad Sofif utrpéli tézké
ztraty od doprovodnych Mustangt, byla dokonce ¢dst instruktort
k bojovym jednotkim pievelena rozkazem.

Dalsi pfimé zminky o ¢innosti skoly od jara 1944 jsou skoupé.
Kapitdn Atanasov se stal velitelem OrJjaku v 6. stthacim pluku, jed-
notky vyzbrojené Messerschmitty Bf 109G. Jeden z pilotd tehdy
jiz bitevnich Avii B.534 pfidéleny ke Korpusno Jazo v srbském Ni§
zmifluje, Ze pfed svym piidélenim k bojové jednotce prodélal po-
Catkem roku 1944 ve Stihaci kole vycvik na Avii B.534. Posledni
dolozeny let Dogana ve stihaci skole nese datum 12. kvétna 1944.
Vyevik ve skole se pak provadél na zbylych lehkych letounech, ne-
bot havirie jejich Zdki na cviénych Aviich B3.122 jsou zazname-
nany jesté v 1ét€ 1945, kdy jiz zde nelétaly Avie B.534 a patrné ani
B.135. Naproti tomu posledni havérie Avii B.534 od ledna do zéfi
1945 jiz nejsou zaznamendny ve Stihaci $kole, ale na letisti Graf
Ignatievo, u 2. bitevniho leteckého pluku.

DOGANY V AKCI
Pouziti bulharskych Avii B.534 v letech 1940-1945

2 v

Zafri 1940 - obsazeni Jizni Dobrudze

Do prvni akce byly Avie B.534 ,Vzdusnych vojsk Jeho Velicenstva“
nasazeny v zai{ 1940. Dne 7. zéii byla podepsdna smlouva v ru-
munské Craiové, podle které mélo byt staré bulharské Gzemi Jizni
Dobrudza, obsazené Rumunskem v roce 1913, opét vriceno Bul-
harsku. Obsazeni tohoto tzemi (v bulharské terminologii ,0svo-
bozeni“) se zacastnily vSechny slozky bulharskych ozbrojenych sil.
Jako ukazku sily obnoveného bulharského letectva veleni Vzdusni
voyski docasné zformovalo 16. zafi 1940 v dané oblasti ,Smesen or-
ljak Sumen“ (smiSeny Orljak), do kterého patfily 443.prizkumné
Jato s deviti Letovy $.328 ,Vrana“ na letisti Sumen a 442.stihaci
Jato s deviti ,Dogany“ na blizkém polnim letisti Buchovci, obé& od
4. arméddniho leteckého pluku. 17. zéii byl Orljak doplnén o de-
vét Avii 672.stihaciho Jafo od 6. stihaciho leteckého pluku. Také
672 Jato, kterému velel kapitin Dobri Donevski, bylo umisténo
v Buchovci. Smesen Orljak operoval z polnich letit od 17. zafi do
3. fijna 1940. Rumuni pfedali dzemi bez boje, takze jedinymi akce-
mi stiha¢d byly 20. zafi preventivni vzdusné kryti pozemnich vojsk
a potom uz jen 3. f{jna pfelet nad obsazenym meéstem Dobrudza
(bulharsky Dobrié) béhem vojenské prehlidky. Takto na akei vzpo-
mind plukovnik v zéloze, tehdy pilot 672.stithaciho Jazo porucik
Petar Manolev:

20. zdii 1940 v 7:39 po predchozim rozkazu Orljak vzlétl a ve
volné formaci ve vysce 100 m zamiril ke tiem kolondm Treti armddy.
Béhem ndsledujici hodiny nad kaZdou ze t71 kolon létalo jako vzdusné
kryti jedno Jato s deviti letadly. Efekt naseho objeveni se nad vojsky
byl pro obyvatelstvo vyjimecny... Po deseti dnech, 3. tijna 1940, byla
uspordddna velkd vojenskd prehlidka v osvobozeném mésté Dobric
(bulharsky nézev pro Dobrudzu, pozn. autora). Nds spojeny Orljak
mél svym bleskovym prilletem vyjadrit bratrskou ldsku k strddajicimu
obyvatelstvu Jizni Dobrudze. V 11:45 Orjlak po jednotlivych Jatech
vzlétl a po spojent ve 2 000 metrech nabral kurs na mésto Dobric. Na
priletu k méstu byla formace lenéna do hloubky a stihact trojice letici
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SkFidlo na kiidlo ndsledovaly vedouci skupinu. V sestupném letu do-
sdhla letadla maximalni rychlosti a ve vysce pouhych 15 metrii preletéla
Jako vichr nad naméstim s mnoZstvim jdsajicich lidi. To byl nds letecky
pozdrav Zlaté Dobrudi!

padesitiletym odstupem koncem 90. let nemusi ve vSem souhla-
sit s jinymi daji v literatufe nebo s archivnimi dokumenty. Napf.
442 stihaci Jato mélo ve stavu 11-12 letadel, oviem do Buchovci
jich ziejmé skute¢né vyslalo jen devét, nebot nemélo vice pilota.
Pan Manolev své vzpominky podklida zdznamy letového deniku,
takze jako zdroj je tato citace velmi vérohodnd. Pisobivé také za-
chycuje tehdejsi ndladu ve spolecnosti i pocity bulharskych pilota.
Podle knihy letd poru¢ik Manolev pfeletél na Doganu ¢. 66 spolu
s ostatnimi letouny 672 Jato ze zikladny Karlovo na polni letisté
Buchovei 17. zéfi 1940. Hlidkovy let nad bulharskymi kolonami
pochodujicimi na Dobri¢ absolvoval s tymz letounem 20. zafi
a zminéné letecké piehlidky 3. fijna se zdacastnil na Avii ¢ 41.

Podzim 1940 - cviceni protivzdusné obrany

Ve dnech od 30.11. do 1. 12. 1940 probéhlo velké cvi¢eni bulhar-
ské protivzdusné obrany. Dne 30. 11. 1940 byl Plovdiv ,napaden®
tfemi letouny PZL-43 ,,Cajka“ z Graf Ignatievo, ndsledujici den
devét novych Dornierd Do 17P od 5. bombardovaciho pluku star-
tujicich z Plovdivu imitovalo nalet na Sofi, jejiZ obranu cvicili pi-
loti Avii B.534 od 112.stihaciho Jazo z letisté Bozuriste. Pfi navratu
Dorniery ,napadly” i sviij domovsky Plovdiv, ktery ,brinilo“ stihaci
222 Jato z blizkého letisté Graf Ignatievo. Sedm z jeho Dogant se
rojilo kolem bombardérti jako vosy, napadaly je jednotlivé, v parech
i v trojicich, dokonce jesté ve chvili, kdy Dorniery jiz piistévaly.
Podle paméti pilota jedné z téchto Avii, podporucika Petara K. Pet-
rova, jeden ze stiha¢d ,bojoval® se svym dvouplosnikem jako silenec
a pii neustédle opakovanych utocich shora i ze strany mijel napada-
né bombardéry jen o nékolik metrd. Byl to velitel Krilo, tehdejsi



podporucik Dimitar Svetozarov Spisarevski, pozdgjsi nejslavnéjsi
bulharsky stihaci pilot. Stejné agresivné si pocinal béhem celého
vyeviku i pozdéji v boji. Zahynul v prosinci 1943, kdyz se svym
Bf 109G provedl taran amerického B-24 Liberator. Jestli tmyslng,

to se s jistotou jiz nikdy nedozvime...
Listopad 1940 - hlidkovani na fecké hranici

28. fijna 1940 Italie napadla Recko, a jiz béhem listopadovych bojii
Avie 222 stihactho Jato z letisté Graf Ignatievo na jihu Bulhar-
ska hlidkovaly u fecké hranice a drzely pohotovost proti naruseni
vzdusného prostoru. Po jednom marném startu proti narusiteli,
kterého nenalezl, preletél podoficer Nikola Bonev hranici a ostfe-
loval z kulometi most na feckém tzemi u mésta Buk. Nésledovala
feckd néta a vySetfovani u pluku, ale pilot potrestdn nebyl.

Biezen - duben 1941 - pfipravy a napadeni
Jugoslavie a Recka

Brezen 1941 byl pro bulharskou armédu i letectvo rusny mésic. Do
zemé proudila némeckd vojska pfipravujici dtok na Recko a &ést
vojenskych letist byla poskytnuta VIII. leteckému sboru Luftwayfe.
Ptestoze se bulharskd armdda vilky neméla Gcastnit, jejim tkolem
bylo zajistit pro vSechny piipady hranice s Jugoslavii a Tureckem,
jejichZ neutralita byla v té dobé pochybnd. Hlavni tkoly letectva
byly dva: protivzdusnd obrana celého Gzemi stétu a zesilend ochra-
na Sofie pfed predpoklidanym bombardovinim. Velitel letectva
generdl Bojdev rozdélil své stihaci jednotky na tfi skupiny. Nejboje-
schopnéjsi 6. stihaci pluk ponechal na jeho hlavni zakladné Karlovo
ve stfednim Bulharsku k plnéni ochrany celého tzemi stitu. Pluk
mél tfi Jato s celkem dvaceti sedmi Aviemi B.534 a jedno Jazo s de-
seti Messerschmitty Bf 109E. Tyto bojové jednotky byly pfemisté-
ny na satelitni leti§té Asen a Dabene v okoli Karlova, na jehoz leti-
§ti zastaly z leteckych jednotek pouze cvi¢né Jazo s Heinkely He 51
a ,Skola vyssi pilotdze® se starymi Arady Ar 65. K pfimé ochrané
Sofie v jeji exponované severozapadni pozici blizko jugoslavskych
hranic byly k tamnimu 1. armddnimu leteckému pluku pfemistény
222.a 442 stihaci Jato od dalsich armddnich plukd. Se svym ptvod-
nim 112, Jato tedy 1. letecky pluk disponoval tfemi Jazo s celkem 34
Dogany. Posledni stihaci jednotkou bylo 332.Jato s dvanicti Avie-
mi, které bylo ponechino u 3. armadniho leteckého pluku v Jambol
kryjiciho hranici s Tureckem. Béhem roku 1941 stihaci 332, Jazo
hlidkovalo v oblasti Elchovo-Fakia, jizné od Jambolu.

Tehdejsi Feldvebel-skolnik (pozdgji distojnik) Petar Petrov, sti-
haci pilot B.534 v 222 Jato (1940-1942), vzpominal:

Stihacky ,Dogan“ k nam prisly v zimé 1939—1940. Bedny s roz-
lozenymi letouny byly slozeny na nddrazi Christo Botev, blizko letisté
v Karlovo. Ihned se zacalo s montdzi a zalétavinim. V té dobé jsem jsem
byl zatazen jako Feldvebel-skolnik (pilotni Zak, pozn. aut.) ve Stihaci
skole (tehdy se nazyvala ,Skola vyssi pilotdze, pozn. aut.) a nako-
nec jsem se dostal i na novd, bojovd letadla. Mym instruktorem byl
podporucik Stojan Stojanov, ktery mé poslal na proni let s ,Doganem".
Vroce 1940 byl zformovdn 2. stibaci Orljak, vyzbrojeny témito novymi
letadly. ,.Dogany “méla jesté dalsi ctyri stihaci Jato v smiSenyjch Orljacich
— jedno u kazdého armddnibo Orljaku. Ty byly na letistich Bozuris-
te, Graf Ignatievo, Jambol a Gorna Orjachovica. Na Graf Ignatievo,
v 222, Jato, jsme drZeli nepretrzité bojovou pohotovost a vzlétali jsme
Ppri signdlu naruseni vzdusného prostoru. Pred nadchazejici vilkou
Neémecka s Reckem a Jugoslavii, v brexnu 1941, nds, bez jambolské-
ho Jato, premistili do okoli Softe. Vzpomindm si dokonce, Ze v pronich
dnech tohoto konfliktu nase ,Krilo“ Doganil, vedené podporucikem Spi-
sarevskym vzlétlo pri poplachu z letisté BoZuristé, aby zachytilo jeden

Jugosldvsky bombardér Dornier 17, ktery smétoval k Sofii. Ten se ale

stocil k jibu a ndm se nepodarilo ho dostibnout...

Pozn. autora: Dodané rozlozené Avie B.534 nebyly pfebiriny
ani montoviny v Karlovo, ale v letecké tovirné DSF na sofijském
letisti Bozuriste. Ctyfi stihaci Jato v armddnich leteckych plucich
vznikla az v ervenci 1940, po pfeméné 2. stihaciho Orfjaku v Kar-
lovo na 6. stihaci pluk.

Rino 6. dubna 1941 zahdjily némecké armédy utok proti Recku
a Jugoslavii. Okamzité ziskaly pfevahu a brzy uplnou nadvlidu ve
vzduchu, takZe masivni odvetné ndlety se nastésti pro Bulharsko
nekonaly. V pribéhu celé kampané doslo jen k ojedinélym slabym
utokim proti bulharskému dzemi:

— 6. dubna v 8:35 bylo ¢tyfmi jugosldvskymi bombardéry na-
padeno mésto Kjustendil na zapadé Bulharska, dulezity ko-
munikaéni uzel u jugosldvskych hranic, vyuzivany v té dobé
némeckou armédou.

— V 10:30 dva jugoslavské letouny netispé$né bombardovaly
Gjusevo.

— V 15:00 jeden jugoslavsky Dornier Do 17 napadl letisté
Vrba, kde byla umisténa némecka letadla, dalsi Do 17 z vysky
2 000 m bombardoval zdpadni ¢dst Sofie; dvojici Dogant od
222 Jato z Bozuriste se ho nepodafilo dostihnout, také vinou
$patné fungujici hlisné sluzby — startovaly teprve v okamziku,
kdy se bombardér objevil na obloze.

— Tentyz den mezi 20:05 a 21:40 Sofii postupné napadlo Sest
Wellingtont britské 37. peruté z Recka, pfedmésti Petri¢ bom-
bardovaly Blenheimy 84. peruté. Bulharské letectvo nereagova-
lo, nebot nemélo prostfedky pro boj v noci.

— V noci z 15. na 16. duben pfisel dalsi no¢ni nalet nékolika
anglickych letadel, cilem byla opét Sofia, véetné letist Bozuriste
a Vrazdebna. Opét zasazeno nddrazi v Petri¢, kde byl zapilen
némecky muni¢ni vlak, nékolik vagéni explodovalo.

Diky rychlému vitézstvi némecké armddy na Balkdné vsak sko-
da zpusobena nepfitelskymi letadly byla minimalni, a jiz v kvétnu
nebezpedi néiletd pominulo. Kromé 222, Jato, které jiz trvale zista-
lo v Sofii, se bulharské stihaci jednotky v dubnu az éervau 1940
vratily do svych stélych posddek. Vrchni veleni bilancovalo jejich
vysledky, a spokojeno rozhodné nebylo. Ani v jednom piipadé
z nékolika malo dennich a no¢nich naletti bulharské protivzdusna
obrana nebyla schopna G¢inné protiakce. Na tom se podilelo chy-
béjici vybaveni pro no¢ni boj (ostatné chybélo az do konce vilky),
zastaralé stihaci letectvo a hlavné $patné fungujici vystrazny a spo-
jovaci systém. Bylo tfeba najit obétniho berdnka a v srpnu 1941 se
jim stal velitel letectva generdl Bojdev se svym nécelnikem stabu,
jimz bylo vytykédno, Zze k pifimé obrané Sofie nepfidélili nejlepsi
dostupnou jednotku s Messerschmitty Bf 109E. Ze byly stale jesté
bez kanéni a bez kysliku uz byl nepodstatny detail. Ani general
Bojdev, ani jeho car si totiz nemohli vybirat, jestli viibec a kdy bude
Bulharsko zatazeno do svétové vilky, i kdyz Boris III. jesté do kon-
ce roku 1941 dokézal formalné balancovat na hranici neutrality.

Pusobivé svédectvi o provozu na letisti Bozuristé a jedné z ha-
vérii s letounem Dogan 1. leteckého pluku je v memodrech Todora
»Tedi“ Vlkova, syna podplukovnika Vasila P. Vlkova. Podplukov-
nik Vasil Vlkov byl v té dob¢ velitelem 1. leteckého pluku v Sofii,
pozdéji pfevzal veleni 6. stihaciho pluku v Karlovo. Jeho syn, ktery
svého otce na letisti casto navstévoval, popsal nehodu takto:

Toho dne jsem stdl pred hangdrem DAR” spolu s mym otcem, ktery
pozoroval cvicny let skupiny Doganii. Néhle jeden z letounii presel do

*  DAR - Dérzavna aeroplanna rabotilnica, Statni letecké dilny na letisti Bozuriste,

blizko fidici véze.
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stremhlavého letu z vysky asi 1 000 metri, jako kdyby nacvicoval iitok
na pozemni cil. Vtetiny ubihaly a Dogan stdle leté] k zemi. Pilot zacal
s vybranim prilis nizko, pritom zatocil stranou a zmizel ndm z oct smé-
rem k vesnici Gurmazovo, vzddlené asi kilometr od letisté. Za okamzik
se v tom misté zved! oblak prachu oznamujici, Ze stroj narazil do zemé.
Stdli jsme oba jako zkamenéli, pred ocima se mi mibla predstava havd-
rie — hotici trosky rozmetané explozi a zmrzacené télo pilota... Po vte-
7iné se mij otec probral, skocil do sanitky, kterd stila pred velitelstvim,
a viiz vyrazil smérem k vesnici. Jd jsem se do vozu nevesel, nased! jsem
tedy na své kolo a vsi silou slapal za sanitkou. Nable jsem viiz uvidel le-
Zet na boku v prikopé. Nikdo nebyl zranén, jen milj otec mél zhmozdéné
koleno a kulhal. Prikdzal mi, abych se vrdtil na kole na letisté a vyridil,
Ze maji poslat jiné auto. Pak jsme se vSichni vydali na misto havdrie, na
Jednu louku pobliz vesnice. Otec i jd jsme ocekdvali obraz zkdzy, ale byli
Jsme prekvapeni — Dogan lezel na hibetu, jeho trup byl zkrouceny, ale
nezranény pilot stal u letadla, bledy jako duch. Byl to Petar Kirov Pe-
trov, pritel nasi rodiny (tehdy Kandidat-oficer, pilot 222 Jato, pozn.
aut.). Mijj otec k nému Ppristoupil, potdsl mu rukou a rekl: ,Vitdm té do
tveho drubého Zivota!“ Co se vlastné stalo? Pri letu ve vysce se Doganu
zaseklo Fizeni a zacal se Fitit k zemi. Pilot se zutivé pokousel obnovit
vlddu nad letadlem, cloumal 7idici pakou a kopal do pedilii smérovky.
Konecné letoun opét zacal reagovat na kormidla, ale jiz. byl prilis nizko.
V klesavé zatdice letél stdle k zemi a narazil do mékké louky, jiz témér
horizontdlné. To pravdépodobné pilota zachrinilo.
Zaznam o této nehodé se podafilo najit v archivu i se zminkou
o pfevricené sanitce. Nehoda se stala 22. zafi 1941 a klasifikova-
na je jako ,nouzové pfistini®, ackoli letoun je uveden jako zniceny.
Havarovanym strojem byl Dogan ¢. 15, ktery byl ale odepsén az po
dvou letech, 26. srpna 1943. Podplukovnik Vlkov zfejmé na zrané-
né koleno hned tak nezapomnél — v dokumentu o havirii z 10. lis-
topadu 1941 nechybi zminka o potrestini gardZmistra, ktery ,,svéfil
fizeni sanitky nezkusenému Fidici“...

Cervenec - srpen 1941 - hlidkovani u tsti Dunaje

Vzhledem k véle¢nym akcim na sovétsko-némecké fronté muselo
Bulharsko zajistit ochranu své severni hranice. Veleni v 1ét¢ 1941
ocekdvalo nepfitelské nilety ze severniho sméru, za jehoZ obranu
odpovidal 4. armédni letecky pluk. Z jeho jednotek byl proto na jiz
zminéném polnim letisti Buchovei 15. Cervence 1941 opét zfor-
movén ,Sboren Orljak” tvofeny 441.bitevnim Jafo s deviti letouny
PZL-43 a stthacim 442 Jato s deviti ,Dogany*. Ukolem stiha&i
bylo hlidkovat nad bulharskym tzemim na dolnim toku Dunaje.
K Zédnému kontaktu s ,nepFitelskymi®, tj. sovétskymi letouny vsak
nedoslo.

Srpen 1941 - leden 1942 - hlidkovani
nad pobiezim a konvoji v Cerném mofi

Od léta 1941 ojedinélé sovétské letouny étaly obcas nad Bulhar-
sko, aby zde shazovaly letiky nebo vysadily diverzanty. Nepiilétaly
viak ze severu od rumunské hranice, ale od severovychodu, od po-
bfezi Cerného mote. Od 442.stihaciho Jazo bylo proto jedno Krilo
s péti Aviemi B.534 pod velenim poruéika Ivana Ruseva pfesunuto
4. fijna 1941 na polni letisté Novgradec u Varny, blizko pobiezi.
Tato skupina méla chrénit severni ¢dst bulharského pobfezi, p¥i-
padné kryt vlastni prazkumné letouny pii hlidkich nad mofem. Na
letisti Buchovci zistal zbytek 442, Jazo — velitel kapitin Valo Bozi-
kov, velitelé Krilo byli Zamestnik-oficer Ivan Vel¢eva Stefan Stojnov,
fadovi piloti Podoficery Stanu§ Stanusev, Ivan Radev a Pejo Malev.
Obé &isti 442, Jato byly 21. Gnora 1942 stazeny na domovské letisté
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4. leteckého pluku v Gorna Orjachovica. Mezi nimi byly i dalsi
Avie &. 46,56 a 59.

Od 4. srpna 1941 se bulharské letectvo na Zadost vrchniho
velitelstvi Wehrmachtu tdcastnilo hlidkovini a protiponorkové
ochrany némeckych konvojii v Cerném mofi. K témto akeim bylo
zformovino ,S8borno wvojskovo Jato“ s letouny Letov S.328, tvorfe-
né jednim Krilo od 2. leteckého pluku umisténym na letisti Bal¢ik
a dal$im Krilo od 3.leteckého pluku na letisti Sarafovo. Jednot-
ka byla podfizena velitelstvi némeckych ndmoinich sil v Cerném
mofi. 16. srpna 1941 v 13:45 jeden Letov S.328 , Viana“ hlidkujici
nad konvojem zpozoroval mezi ustim feky Kam¢ija a mysem Emi-
ne sovétskou ponorku snazici se napadnout konvoj. Letoun ji os-
tfeloval z kulomett a rddiem pfivolal pomoc. Z letisté Sarafovo pfi-
letél dalsi Letov a napadl ponorku ¢tyfmi 20kg pumami, plavidlo
se v3ak stadilo ponofit. Udané misto pak jesté naslepo bombardoval
tieti Letov ze Sarafovo také ¢tyfmi pumami. Stopy poskozeni po-
norky viak nebyly zpozorovany. Podle nékterych autori (Cakov,
Delcev) se ponorku pokousely bombardovat také dvé Avie B.534
od 442 Jato z polniho letisté Novgradec (zdpadné od Varny), kazda
s dvéma 20kg pumami. To v§ak neni doloZeno dokumenty, navic
Avie 442 Jato operovaly z Novgradec teprve od 4. f{jna 1941.

V poloviné fijna byla leteckd jednotka posilena na ,Sboren voj-
skovi orljak“s kompletnim 223 Jato v Bal¢ik a 333 Jato v Sarafovo,
celkem 12 Letovii 5.328. Kvili preletim sovétskych letadel nad
bulharskym pobfezim némecky letecky atadé v Sofii 18. zafi dopi-
sem ¢. 1305/41 pozadal bulharskou vlidu o stihaci ochranu pfista-
v Burgas a Varna. Nésledoval rozkaz ¢. I-2733 stiabu Vzdusni voj-
skiz 1. Fijna, a 10. fijna 1941 byl zformovin docasny stihaci Or/jak
,Galata®, slozeny z 682 Jato v Balcik (5 Messerschmitti Bf 109E),
692.Jato v Sarafovo (5 Messerschmittii Bf 109E) od 6. stthaciho
pluku a jesté z Cdsti 442, Jato v Novgradec (5 Avii B.534) od 4. ar-
médniho leteckého pluku. V tinoru 1942 se viechny Avie 442 jJato
vratily na domovskou zakladnu Gorna Orjachovica. Stihaci jed-
notky s Messerschmitty hlidkovaly nad pobfezim az do pocitku
roku 1943.

Zari 1941 - manévry bulharské armady u hranic
s Tureckem

Od 13. do 18. zafi 1941 probéhly na jihovychodé Bulharska u més-
ta Jambol velké manévry bulharské armady. Cilem cvi€ent, kterého
se z kazdé strany castnila jedna armdda, bylo provéfit a nacvicit
¢innost vojsk a velitelského sboru pii odrazeni eventudlniho utoku
ze strany Turecka. 2. armdda hrila roli ,modré“ uto¢ici strany, za-
timco branici se ,Cervenou stranu reprezentovala 3. armada. Pro
dobu cviceni byl zformovan docasny 2. Manevreni Armejski Orljak,
ktery mél zajistit leteckou podporu 2. armédy. Patiilo k nému od
6. stihaciho pluku ,vypijéené 672.stthaci Jafo se Sesti Dogany
(velitel kapitin Toplodolski, polni letisté Daskal Atanasovo), 443.
a 863.,vojskovd“ Jato s Letovy $.328 a 745.bombardovaci Jato.
Brénici se 3.armada na tom byla podobné, podporoval ji 3.Ma-
nevreni Armejski Orljak se Sesti Dogany 332.stihaciho Jazo (velitel
porucik Videnov, letisté Sarafovo) a také 453.a 903.,vojskovd“ Jato.
Pro odliseni letadel bojujicich stran byly od 12. z4fi na vysostnych
znacich letount 3. manévrového Orljaku pietieny Cerné ondiejské
kiize bilou barvou, takZe znak byl tvofen jen ¢erné lemovanym bi-
lym &tvercem. V dobé cviceni slouzily v 332.stthacim Jazo Dogany
¢.31-34, 38, 43 a 44. Vétsina z nich se zicastnila cvi¢eni a po jeho
dobu nosila bilé étverce.



Cerven 1942 - éervenec 1943 - hlidkovani
nad Sofii a vycvik

Pro zajisténi protivzdusné obrany hlavniho mésta a zdpadni &ds-
ti Bulharska zistaly i po reorganizaci letectva provedené v bfeznu
1942 na sofijském letisti Bozuriste jednotky zruseného 1. leteckého
pluku — 112. a 222 stihaci Jazo. Jako viechny ostatni stihaci jednot-
ky byly nyni podfizeny 6. stihacimu pluku a pfitom pfeéisloviny na
612. a 622 Jato. Tvotily nyni soulast ,nového“ 1/6 Orljaku, jehoz
velitelstvi bylo zpocatku umisténo v Karlovo. Obé tato ,sofijskd*
Jato postupné vysilala jednotlivd K7ilo s piloty i letouny na zéklad-
nu Karlovo ke spole¢nému 1étani se tfetim (632.) Jato 1/6 Orljaku.
Jesté v dubnu 1942 se ale ,sofijskd“ Jato vritila zpét do Sofie — 612.
do Bozuriste a 622, Jato na letisté Vrazdebna.

Sofijska stihaci Jato, ktera méla zpocitku po 8-9 bojeschopnych
Aviich B.534, pak drzela za denniho svétla nepfetrzitou bojovou
pohotovost: na kazdém letisti byla jedna dvojice stihacek pfiprave-
navzlétnout do 3 minut a druha dvojice do 15 minut od vyhldseni
poplachu. Letouny z Bozuriste hlidkovaly zdpadné, stroje z Vraz-
debné jizné a jihozdpadné od Sofie. 1/6 Orijak, jehoz velitelstvi
se do Sofie pfemistilo pozdéji, byl idajné podiizen pfimo veliteli
letectva.

Jiz v té dobeé bylo veleni , Vzdusni vojski“ zfejmé, Ze dvouplosné
Avie pro roli stihacich letount nestaéf a nechdvalo jednotky jimi
vyzbrojené cvidit i utoky na pozemni cile. V srpnu 1942 ¢ist pilo-
tl od 642.Jato na letisti Daskal Atanasovo u mésta Stara Zagora
nacviovala se svymi B.534 utoky na obrnénd auta. Stihaci kryti
jim poskytovalo nékolik Bf 109E od 672.Jato operujicich z téhoz
letisté. 14. srpna 1942 Podoficer Dako Dakov pfi startu s Messer-
schmittem ¢&. 7 vybo¢il ze sméru, narazil do stojiciho ,Dogana‘ &is-
lo 35 a zcela znicil oba letouny.

Syn velitele 6. stihaciho pluku, tehdy patnactilety Todor Vlkov
pozdéji vzpominal na kuriézni pfihodu, které byl svédkem, pfi své
navstévé na letisti Karlovo (Marino pole) v roce 1942:

Letisté Marino pole bylo orientovdno od vychodu na zdpad, mezi
hangdry a kasdrnami na severu a leteckymi dilnami na jibu. Obvykle
to nevadilo, protoZe diky jeho poloze mezi horami vitr vétsinou vdl od
zdpadu, takze letadla mohla startovat proti vétru. Bohuzel sto metrii od
vyichodniho okraje letisté se zdvihal ndsep Zeleznicni trati, ktery pri ob-
casnych startech timto smérem bylo nutno preletét... Jednou jsem Sel na
letisté za otcem a spattil jsem, Ze na velkém dvore kasdren, obehnaném
2di a tidce osazeném stromy, se mezi stromy krci jeden Dogan, zjevné
neposkozeny. Obromené jsem se ptal vojikil, kde se tam vzal... Stihac-
ka startovala proti vychodnimu vétru a béhem startu, asi deset metrii
nad zemi, motor vysadil. Vpravo dilny, vlevo kasdrna s dvorem, vpredu
Zelexnicni ndsep. Pilot svilj stroj bleskurychle stocil doleva a témér bez
rychlosti, proti silnému vétru, posadil stihacku mezi stromy na dviir, bez

— 5 Messerschmittem nebo s Dewoitinou by nemél sanci. ..

1. srpen 1943 - boj s Liberatory na Sofii, operace
Tidal Wave

V tento den bulharské letectvo poprvé a naposledy pouzilo Avie
B.534 jako stihaci letouny ve vétsi bojové akei. Celkem 178 bom-
bardérd B-24 Liberator 9.letecké armady USAAF odstartovalo
ze severni Afriky v operaci nazvané Tidal Wave — piilivova vina.
Trasa k jejich cili, kterym byly ropné rafinerie v rumuské Ploesti,
vedla pfes Stfedozemni mote, Makedonii a dotkla se severozdpad-
niho cipu Bulharska. V této ¢asti zemé, ke smiile obou stran, lezi
bulharské hlavni mésto. Americkd formace byla zachycena némec-
kymi radary jesté nad mofem, udaje byly pfeddviny i bulharské

protivzdusné obrané. Ve 12:25 dostal 6. stihaci pluk Vzdusni voj-
ski poprvé rozkaz ke startu. Neslo o velké sily, bojeschopné byly
jen jeho 1/6 Orljak umistény na sofijskych letistich a 3/6 Orljak
na zikladné Karlovo ve stfedu Bulharska. Od Sofie vzlétly Avie
B.534 1/6 Orljaku: Sest od 612 Jato z leti§té Vrazdebna a Ctyfi stro-
je 622.Jato z Bozuriste. Z Karlovo odstartovalo deset Bf 109G-2
od 3/6 Orljaku. Nepfitele mificiho do Rumunska vsak zahlédli jen
podporucik Vel¢o Vapcarov a Podoficer Jordan Daskalov z 612 Jato.
Dohnat Liberatory se na jesté stoupajicich Aviich pochopitelné
nepodafilo.

Niletu se ucastnil i B-24D Liberator sériové ¢&islo 42-40787s
ptezdivkou ,Vagabond King“ od 389" Bomber Group pilotovany
velitelem 15t Lt. Johnem McCormickem, jehoz stielci jednu z bul-
harskych Awvii zahlédli béhem pfiblizeni k cili: By/i jsme v 10 000
stopdch a smérovali jsme k cili proti vétru, ktery byl silnéjsi, nez jsme
predpoklidali. Mraky byly pordd hustsi, ale stdle jsme nezahlédli nepia-
telskd letadla. Pak jsme mezerou v mracich rozeznali hory, které nam
pripomnély, Ze je cas zménit kurs pro priblizent k cili. Najednou v in-
terkomu zaznélo: ,Stihac na péti hodindch!“ Byl to zastaraly dvouplos-
nik. Nemohl nds dobnat, nebot jsme na odvrdcené strané hor jiz zacali
klesat.

Po neuspésné snaze o kontakt s bombardéry véechny bulharské
Avie piistily na svych letistich k doplnéni paliva. Protoze navrat
americkych bombardérti od cile byl ocekdvin po stejné trase, Ctyfi
Messerschmitty Bf 109G od 3/6 Orljaku vedené porucikem Stoja-
novem pfistily k natankovdni na letisti Vrazdebna. Dalsi skupina
Bf 109 vedend podporuéikem Grigorovem se ve 13:10 vrittila na
svou zdkladnu Karlovo a do nasledujiciho boje jiz nezasihla.

Pii névratu bombardéri z Rumunska v 15:00 si &tyfi Dogany
z Bozuriste a sedm z Vrazdebna zopakovaly start, tentokrit s do-
statenym piedstihem. Letadla 612.Jato z Vrazdebna ve formaci
vedené porucikem Marinem Petrovem vystoupala vys a skrze mra-
ky v 15:22 kone¢né spatiila nepfitele blizko mésta Vraca, 90 km
severné od Sofie. Sedm zastaralych dvouplosniki zautocilo z pie-
vy$eni na mensi americkou formaci asi 16 Liberatorti od 98% Bom-
ber Group. Bulharsti stihaci pozorovali zdsahy od svych kulometd,
ale ¢tyfmotorové obry nedokazali vazné poskodit.

»e.. Protiral jsem si udivené oii“ vzpominal jeden z palubnich
stielcd USAAF. ,Co je to vlastné za vdlku? Proni svétovd? Bylo to
Jako skok nazpdtek v case. Nihle se objevily malé dvouplosniky, které ve
viem pripominaly staré Curtiss Hawk. Byl jsem prekvapen, kdyz — jak
Jsem zpozoroval — na mne vystrelily a zase zmizely.

Vzhledem k malé rychlosti svych stroji byli bulharsti stihaci
schopni provést na bombardéry jen jeden utok — teoreticky. Pokra-
Covali ale v prondsledovini nepfitele s motory o 850 koniskych si-
ldch fvoucimi na plny plyn v rychlosti pfes 370 kilometra v hodiné.
V 15:50 pobliz makedonského mésta Kjustendil dohnaly nékolik
B-24 poskozenych nad Ploesti a zadtocili na né. Bulharsti piloti
byli dobii stelci a americké bombardéry inkasovaly fadu zdsahii,
nékteré z nich do motort. V jednom z napadenych bombardé-
rd po ndvratu do Libye napocitali 365 prustfelii, ¢dst z nich od
bulharskych Avii. V této skupiné bombardért byly kromé jinych
Liberator S/N 42-40322 ,The Cornhusker z 98" Bomber Group,
pilotovany Nedem McCarthym, dal§im byl stroj od 67% Bomber
Group, B-24D S/N 42-41017 fizeny porucikem Reginaldem L.
Carpenterem. Oba letouny byly pravdépodobné dodate¢né posko-
zeny bulharskymi Dogany a o hodinu a ptl pozdgji byly sestfele-
ny nad Egejskym mofem némeckymi Bf 109G z fecké zdkladny
Kalamaki.

Podle bulharskych dokumentii (vyznamendni po boji) se
stfetnuti s Liberatory zucastnili velmi pravdépodobné tito piloti
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612 Jato ze zikladny Vrazdebna, pozdéji vyznamenani za ulast
v tomto boji:

— porucik Marin Grozev Petrov, velitel 612 Jato

— porucik Toma Jordanov Boev

— podporucik Veléo Stefanov Vapcarov

— podporucik Georgi Petkov Georgiev

— Podoficer (serzant) Jordan Michajlov Daskalov

—  Podoficer Jordan Nikolov Kubadinov

Sedmym z bojujicich pilotd 612.Jazo mohl byt podporucik IvanVa-
tov, doloZeny u jednotky v dubnu 1943.

Utoky bulharskych stihacich dvouplosniki nebyly Gsp&sné, je-
den z nich udajné po boji havaroval pfi nouzovém pfistini po boji,
potvrzeno dokumenty to vSak neni. Bohuzel nejsou jednozna¢né
dolozeny ani letouny Avia B.534, které se boje zdcastnily. Podle
vech dostupnych tdaji o bulharskych Doganech (viz Pfiloha 5 na
str. 166) ale lze odhadnout, Ze v 1ét€ 1943 mélo 612 Jato tyto Avie:
— &4,5 (zminény 27. 4.1943 v 612, Jato)

— &.53 (vyfotografovin v 612, Jazo v lednu 1943)
a moznd jesté:
— & 24 (fotografovan v Bozuriste, tehdy jesté ve 112, Jato, spolu

s & 53 v zimé 1941/1942 a samostatné v srpnu 1942)

- &.9,74,75,76 (fotografoviny ¢i nafilmoviny ve 112, Jazo na

podzim 1941)

V 622, Jaro, které s Liberatory nebojovalo, jsou dolozeny Dogany:
— &.26 (dokumentovin v Bozuriste 21. 4. 1943)
— & 41,49, 60 (dolozeny na letisti ,Sofia“, tj. v Bozuriste,

25.7.1943)

Obranou Sofie byl brzy nato povéien 3/6 Orljak s Bf 109G, je-
hoz 682.a 692, Jaro pielétla 10. srpna 1943 z Karlova do Bozuriste,
672 Jato je nésledovalo nékolik tydna poté. Pusobeni stihacich Avii
tim v Sofii pomalu kondilo, i kdyzZ jesté 23. srpna je zaznamendn
pielet péti Dogant z Karlovo na Bozuriste, k posileni 622, Jazo. Bé-
12/6 Orljaku 6. stihaciho pluku a pfedany Stihaci skole, ¢4st z nich
pak o néco pozdéji i noveé vytvofenému 2. Orfjaku 2. bitevniho le-
teckého pluku v Graf Ignatievo. Pfesné datum pfeddni neni zndmo,
ale 2/6 Orljak dosihl plného stavu 50 Dewoitin D.520 v listopadu
1943 a 1/6 Orljak ziskal operaéni status s témito letouny v lednu
1944. Po téchto datech uvedené jednotky ,Dogany“ nepouzivaly.

Vytazeni Avii od stihacich jednotek ale nebylo diisledkem zmi-
néného boje — jejich ndhradu bulharské letectvo plinovalo jiz od
roku 1942 a prezbrojeni na Bf 109G a Dewoitiny D.520 postup-
né providélo od bfezna 1943. Jen kvili pomalému pfechodu na
moderni stroje byly jednotky dosud vyzbrojené Aviemi posliny do
akce. Samotnd G¢ast v boji, v némz nemély zastaralé stroje nejmensi
$anci, byla téméf hrdinskym &inem. Vyznamenani velitele 612, Jazo
»2Doganii poru¢ika Marina Petrova za obranu Sofie spolu se &tyf-
mi uspénymi piloty Messerschmitti dokazuje, Ze si to uvédomilo
i veleni bulharského letectva.

Ivan Atanasov, stihaci pilot na B.534 a pozdéji na Bf 109G,
popsal boj takto:

... Prislo hldsent, e jeden americky bombardér, ziejmé poskozeny
nad Rumunskem, se oddélil od vracejici se skupiny a stocil se k jibu do
sméru Lom—Plovdiv. Asi se pokousel doletét do Turecka. Z letisté Jambol
odstartovalo Krilo ,Doganii“ vedené podporucikem Arnaudovem. Do-
sdhli jsme vysky 4 000 metrii a iekali na néj. Americkd ,létajici pev-
nost* se objevila v hladiné 2 500 m. (Bulhaii tehdy nazyvali kazdy
¢tyfmotorovy bombardér 1étajici pevnosti, mohlo jit spie o Libe-
rator, pozn. aut.) Provedli jsme jeden iitok, pozorovali zdsahy, ale...
wpevnost® letéla ddl. Utokem jsme ztratili Pprevabu vysky a uz jsme ne-
mohli zatitocit znovu. Prosté jsme bombardér nemohli dohnat, prestoze
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Jeden 2 jeho ctyi motori nepracoval. Pak se objevily dva Me 109 a pro-
nim titokem nepidtelsky letoun zapdlily. Cast jeho posddky vyskocila
s paddky. Od zajatych Americanii jsme se dozvédeli, Ze t7i strelci zad-

Porucik Michail Grigorov, vedouci ,,netdspésné“ trojice
Messerschmittd v tomto stfetnuti:

Co se tykd icasti Doganit v tomto boji, nevédeéli jsme, jestli se mame
smdt nebo plakat. Byly schopny zatitocit na bombardeéry jen diky rych-
losti ziskané sestupem z prevySent. (...) Ale odvaha i schopnosti nasich
kolegii z 1/6 Orljaku jsou nepochybné. Nemobli za neiispéch v boji se

ctyFmotorovymi obry.

Cerven - srpen 1944 - boj s partyzany
v Makedonii a Srbsku

Od 15. ledna 1942 bulharsky 1. okupaéni sbor piivodné se dvéma
a nakonec az péti divizemi okupoval jihovychodni Srbsko, velitel-
stvi se nachdzelo ve mésté¢ Nis. Po 7. lednu 1943 byla okupaéni
oblast rozsifena i na jihozdpadni Srbsko. Bulharské divize tak uvol-
nily od okupacnich uloh némecka vojska, ale zucastnily se i boji —
tzv. 5. protipartyzanské ofenzivy (Sutjeska, Fall Schwarz) v kvétnu
a Cervnu 1943 a 6.ofenzivy na pielomu let 1943/1944. K letecké
podpofe okupalnich sil byla uréena ¢dst letount 1. a 4. armadni-
ho leteckého pluku. Zpocitku na letistich Ni§ a Skopje pasobilo
po jednom prizkumném Jato, kazdé se Sesti dvoumistnymi stroji
Letov 5.328. V letech 1943 a 1944 boje v téchto oblastech grado-
valy a bulharské letectvo zde kromé dvouplosnych Letovi S.328
nasadilo bombardovaci Dorniery Do 17 a stfemhlavé Ju 87 Stuka.
Vzhledem k hornatému terénu a skrytému zptsobu boje to vsak
nebyly idedlni letouny pro toto bojisté, protoze hlavnim problé-
mem zde bylo nepfitele nalézt. Proto od 1. kvétna 1944 bulhar-
sky okupalni sbor pozadoval na velitelstvi letectva piidéleni aspoil
jednoho Jato Dogant nebo ,Vran“ (Letov S.328) pro roli lehkych
uto¢nych letadel s odivodnénim, Ze pro boj proti partyzinim po-
tiebuje letadla, kterd 1étaji nizko a pomalu, je z nich dobry vyhled
a mohou dobfe manévrovat mezi horami.

Mezitim, kvili nerealizovanym doddvkdm dalsich dodatec-
né objednanych Ju 87 k 2. bitevnimu pluku, se bulharské letectvo
pokusilo pfeménit na plnohodnotnou bojovou jednotku také jeho
2/2 Orljak, vyzbrojeny Dogany. Tato spésné zformovana jednotka
obdrzela Avie od Stihaci skoly, posledni z nich v kvétnu 1944. Cist
téchto letadel ale opét zustala v dilndch v Karlovo a v Graf Igna-
tievo. Jejich technicky stav lze dobfe odhadnout z hlaseni Vzdus-
ni vofski o stavech letadel z 31. kvétna 1944, podle kterého mél
2/2 Orljak ve stavu 56 Dogant (pravdépodobné se zahrnutim asi
30 téchto stroji v dilnich v Karlovo), ze kterych ale bylo jen 11
letuschopnych. Hlavnim problémem pfesto nebyla letadla, nybrz
piloti 2. bitevniho pluku, ktefi v té dobé na Doganech teprve pod-
stupovali vycvik. Nicméné rozkazem ¢&. 1-582 z 31. kvétna 1944
velitel letectva generdl Ajranov pfikdzal docasné pfemistit jedno
Jato s 8=12 Dogany na letisté Nis pod veleni bulharského 1. oku-
pacniho sboru. Po splnéni tkolq, tj. potladeni partyzdni, se toto
tzv. Sborové Jato (,Korpusno Jato“) mélo vratit do Graf Ignatievo.
K odletu do Srbska bylo pocitkem Cervna sestaveno bojové Jaro
s osmi letouny, kviili poruse vSak jeden z nich zustal v Graf Ignatie-
vo. Z hléaseni zaslaného 29. Cervna 1944 z velitelstvi 1. okupac¢niho

Veterén situaci dramatizuje. Jediné stfetnuti Avii s Liberatory probéhlo 1. srpna
1943, kdy Dogany i Bf 109 bojovaly oddélené na riiznych mistech. Ivan Atana-
sov nebyl pilotem 612. ani 622.Jato Dogant, které do tohoto boje vzlétly. Viz
mapa na str. 61, také dokument v archivu DVIA, fond 22, svazek 3, jednotka 281,
str. 61-68.



sboru vyplyvi, Ze Ctyfi ze sedmi téchto letount na letisti Nis jsou
jiz letu neschopné. Tento jev, kdy u jednotky nasazené do boje byl
pocet vykazovanych bojeschopnych stroji nevérohodné nizky, se
u 2/2 Orljaku ostatné opakoval i o dva mésice pozdé&ji v prvnich
tydnech bojt proti Némcam.

Jak Letovy $.328, tak Avie B.534 byly v Srbsku pouzivany k prii-
zkumu a k néletlim na pozemni cile, pficemz protivniky byli srbsti
a makedonsti partyzani, nékdy letouny zasahovaly i na bulharském
uzemi. Pfi jedné akci byla palbou ze zemé u zdpadobulharského
mésta Trn zasazena Avia podporucika Konstantina Peceva, motor
zacal hofet a pilot se zachrénil na paddku.

16. cervna 1944 ,Korpusno Jazo“ se svymi dvouplosniky S.328
»Vrana“a Dogan bombami a kulometnou palbou tspésné podpo-
filo jednu z bulharskych jednotek obklicenou partyziny. V hlaseni
§tabu 1. okupaéniho sboru ¢. 1-457 z 20. Cervna 1944 je boj popsin
takto:

16. éervna 1944 ve 4:00 silnd skupina banditii napadla nasi malou
posddku (jedna pési ceta a spojovaci druzstvo) ve mésté Blaca. Dalst
skupina se blizila od Zeleznicni stanice Belolin s iimyslem podporit iitok
2 tohoto sméru. Ceta v Blaca pod velenim podporucika Georgi Filipova
Ganceva vedla boj téméi 24 hodin ve velmi obtiznych podminkdch. Bé-
hem dne letouny ,Vrana“a ,Dogan“z Korpusno Jato nepretrzité napa-
daly nepritele, casto jen z vysky 30 metri, a tak kromé jiného posilovaly
mordlku obklicené cety. V boji byl jeden letoun ztracen, pilot byl zachrd-
nén vlastnimi vojaky.” Letci zaslouzi pochvalu. K osvobozent posddky
v Blaca byly vysldany rizné jednotky od 65. pésiho pluku, které dorazily
na bojisté 17. cervna v 0:30 a nepritele zahnaly. Bulbarské ztrity byly
26 mrtvych a 38 zranénych. Bandité ztratili vice nez 100 muZii.

Tehdejsi podporucik Svetoslav Gerov také vzpominal své piso-
beni v Makedonii:

V cervnu 1944 jsem slouzil v Korpusno Jato, tam mne preveleli rov-
nou ze Stihaci Skoly v Asen, kde jsem si osvojil ,Dogana‘“. Bojovali jsme
proti srbskym partyzdniim. Jednou jsem leté] jako cislo v dvojici Doga-
nil, po chvili hldsili nasi vojdci, Ze si nemohou poradit s jednim mistem.
Stocili jsme se tam a vidime, Ze % jednoho kopecku se po nds zacind
stiilet. Mij vedouci namii svij stroj na protivnikovy pozice, ostielu-
Je z kulometii housti, odkud se st7ili a shodi tam bomby. Koukdm tam
a vida — z toho mista uz se nestili. .. Takovd byla nase price v Korpus-
no Jato: startovali jsme, prolétavali pridélené tiseky, a kdyZ jsme uvidéli
partyzdny, zaiitocili jsme. Byla to tézkd price, protoze protivnik nds
pozoroval z dilky a dobie se kryl v terénu. Dogany naseho Jato byly
zniceny koncem srpna 1944 pii jednom z americkych naletii na letisté
Nis. Bylo 21. srpna - proshjchalo se, Ze se vrdtime do Bulharska. Doga-
ny byly vyrovndny pred hangdrem jako na preblidce, zatimco ,Vrany“
od priizkumného Jato byly rozptyleny a zamaskovdny na okraji letiste.
Blizil se cas obéda, kdyz byl vybldsen poplach, chvili nato se objevili
Americané. Svrhli na letisté asi 800 lebkych bomb. Tuk zapdlili nase
,,Dogany“, které tam méli pripravené jako na objedndvku — viech Sest
Jich shofelo.

Podle archivnich dokumentt do Ni§ prfilétlo pocitkem Cerv-
na Sest Dogani, které byly zaclenény do tamniho Korpusno Jazo
a mezi 24. a 26. ¢ervnem 1944 byla jednotka posilena dal$im le-
tounem tohoto typu. Mezi téchto sedm ,makedonskych® Doga-
nt velmi pravdépodobné patfily stroje ¢. 9, 27, 33, 45, 52,53 a 57.
V pribéhu Cervna a Eervence pocet letuschopnych Avii v Ni§ ko-
lisal mezi 3 a 5 stroji. Koncem Cervence ¢ pocatkem srpna 1944
byl Dogan €. 53 odesldn do leteckych dilen v blizkém Skopje, kde

byl nakonec v zéii zni¢en némeckou armadou ustupujici z Recka.

Protoze posidku letadel , Vrana“ tvorili dva letci, sestfelenym letounem byl nej-
spi§ Dogan, mozna stroj podporuéika Konstantina Dimitrova Peceva.

Ve skutecnosti byly letouny Korpusno Jazo zni¢eny béhem néletu na letisté Nis
17. srpna 1944. Podle némeckych zdroji k dalsimu niletu na Ni§ doslo 21. srpna.

Zbyvajici Sestice z vy$e uvedenych Avii B.534 byla administrativ-
né odepsina protokolem ze 14. listopadu 1944, spole¢né s deseti
Letovy S.328 Vrana a jednim Fi 156 Drozd (Storch). Jeden Dogan
z této Sestice byl pravdépodobné sestfelen partyziny jesté v Cerviu
1944 a zbyvajicich pét Avii, spolu se Sesti Letovy a jednim Storchem
byly zniceny pii americkém ndletu na Nis, coz se podle zpravy veli-
tele , Vzdusna eskadra“¢.1-623 stalo 17. srpna 1944. Nalet provedlo
kolem padesiti letount B-17 od 463. a 99. Bomber Group doprovi-
zenych dvaceti péti ,Lightningy“z 82. Fighter Group v 8:40. Rovnéz
némecka stihaci skupina umisténa v Nis byla vyfazena — étyfi z je-
jich Bf 109G byly zniceny a jedendct téZce poskozeno. Bulharsky
diistojnik vyslany po niletu ke zjisténi situace v Ni§ 17. srpna ve
20:00 hl4sil:

Letouny jsou vsechny poskozeny ze 40~50 %. Technici nemaji moz~
nost je opravit. Jedna ,Viana®, kterd byla v dobé naletu v opravé v Bul-
harsku, sem prilétla neposkozend v 18:30. Dalst ,Viana“ odletéla jesté
pred naletem do Krusevac a zatim se nevratila. Neni zde benzin, potie-
bujeme 87 oktanovy benzin pro Vrany a Dogany. Obvykle dostdvame
3 000-5 000 litrii. Pro jeden let s Doganem (2 hodiny) je tieba 350
litril, pro kazdy let Vrany (4 hodiny) pottebujeme 700 litril. Letisté je
preorané bombami, ale v jeho predni (dsti, blizko hangdri, je mozné
pristdt. Jsou zde umistény pristavact znacky. Zbytek letisté je v oprave.

Kdyz se kritce poté, tj. koncem srpna 1944, bulharskd armada
stahla ze Srbska a z Makedonie, Zddné z poskozenych letadel v Ni§
nebylo mozné ani opravit, ani odvézt. Proto je pfed dstupem znicili
vlastni vojaci.

Cerven 1944 - Dogany zniéené pfi bombardovani
zakladny Karlovo

Mnoho Avii B.534 bylo zni¢eno pfi opakovaném bombardovini
zdkladny Marino Pole (Karlovo) v ¢ervnu 1944. Nejspis to byly
stroje opravované v tamnich leteckych dilnich, protoze Dogany
v té dob¢ aktivné uzivaly uz jen 2/2 bitevni Orljak v Graf Ignatievo
(kolem 20 kust) a Korpusno Jafo v Ni§ (7 letount). Pfi no¢nim
néletu britskych bombardéri B-25 Mitchell na zékladnu Karlo-
vo 12. Cervna 1944 bylo zniceno jen nékolik starych PZL P.24,
odstavenych na kraji leti§té jako ndvnada. Nésledujici den byl na
zdkladné obnoven letovy provoz. Dalsi, tentokrit znicujici nélet
piisel 28. ¢ervna béhem dne. ,Liberatory“ svrhly na letisté 280 tun
pum, rozbily vechny budovy, znicily letadla a letistni zafizeni. Le-
teckd zdkladna Karlovo zistala na dlouhou dobu vyfazena. Pfimy
zdznam o zde znienych Aviich zndmy neni. Je ale fotograficky
dolozeno, Ze mezi letadly znicenymi pfi tomto naletu byla rovnéz
jedind bulharskd Avia Ba.122, kterd pak byla odepséna protokolem
z 1. srpna 1944.'TyZ den v tomtéz protokolu bylo odepsino mno-
ho stihacich letadel umisténych v Karlovo: 24 Dewoitin D.520,
26 Messerschmittd 109 (verze E i G) a také 16 Avii B.534 pa-
lubnich d&isel 4, 8, 10, 11, 16, 17, 20, 37, 39, 43, 49, 54, 55, 60, 64
a 66. Mezi zde zni¢end letadla pravdépodobné patfilo také dalsich
7 Dogani odepsanych protokolem z 23. srpna 1944, tj. letouny
&.6,7,14,25,46 a 62. Navic u této skupiny vyfazenych letount je
v protokolu poznamka ,do srotu®.

V dalsim hldseni o stavu letadel k 1. srpnu 1944 uz 2/2 Orijak
vykazoval jen 19 ,Dogant®, z toho 9 bojechopnych. V tomto poctu
jsou pravdépodobné zapocitiny Avie odeslané do Nis, ale ne letou-
ny opravované v dilndch v Karlovo, nebot v dal§im hldseni o stavu
z 1. z4¥{ uz pocet Dogant v 2/2 Orljaku vzrostl na 26,z toho ovsem
pouze 6 bojeschopnych. Téchto 7 Doganii navic (pokud neodecte-
me ztrity z Ni§) se zfejmé k jednotce vritilo z opravy béhem srpna
1944.
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Zari - listopad 1944 - boj poroti némecké
armadeé

Po statnim pievratu, ktery v Sofii probéhl 9. ziii 1944, Bulharsko
jiz nasledujici den zahdjilo vale¢né akce proti némeckym vojskim
v zemi. Do boje byl nasazen i 2.bitevni letecky pluk, pavodné
umistény na letisti Graf Ignatievo. Jeho hlavni silou byl 1. Or/jak
vyzbrojeny Stukami Ju 87, ale ns budou zajimat hlavné akce jeho
2. Orljaku, posledni bojové jednotky vyzbrojené Aviemi B.534,
kterému velel kapitin Cvjatko Petev Kolev. 2/2 Orjjak se sklidal
z velitelského Krilo, z 241. a 251.bitevniho Jato a jeho pfedepsany
stav byl 24 letadel. Tady kon¢i pfesné udaje a zalind hra s rizny-
mi &isly pfevzatymi z riznych prament. Uddvany celkovy pocet
Avii na pocitku boju v této jednotce kolisd mezi 19 a 26 stroji,
podle toho, zda jsou zapocitiny letouny v opravé ve vlastnich dil-
nich pluku, pfipadné v hlavnich leteckych opravnich v Karlovo.
Denni hlaseni o po¢tu bojeschopnych strojii 2/2 Orfjaku (resp. jeho
sbojového Jato®, viz dile), zasilana do stabu Vzdusni vojski, celkovy
pocet letadel neuvadéji a kromé toho nesouhlasi s pocty uvadénymi
v hlasenich o bojovych akcich.

,Bojové Jato“ 2/2 Orljaku*

Se zna¢nou predvidavosti jiz 8. zdii 1944 velitel Vadusni eskadri
plukovnik Nozarov vydal rozkaz, aby pro pfipadné bojové nasaze-
ni bylo ze viech bojeschopnych Doganii 2/2 Orljaku zformovino
,bojové Jato“(bulharsky ,Bojno Jato“). Jako obvykle byli problémem
piloti, kterych bylo jesté méné nez bojeschopnych Avii. ,Bojno Jato*
bylo proto doplnéno o piloty Avii z ,,Korpusno Jaro“rozbitého v sr-
pnu v Nis, o absolventy druhého ,Stuka-kurzu u 1. Orfjaku a do-
konce o piloty pfevelené od 6. stthaciho pluku, ktefi v minulosti
prodélali vycvik na Doganech.

Piloti

Jména pilotd ,Bojno Jato“ uvedl kapitin Kolev ve svém hldseni
z 25. zati 1944, kdy jiz létal na bojové akce vét§inou sdim. Smyslem
jeho zpravy ziejmé bylo dosdhnout stazeni této jednotky z boje,
protoZe seznam nepfipomind bojovy utvar, ale spiSe lazaret. Od
konce fijna ale zacaly Dogany do akei opét létat ve skupindch po
tfech, ¢tyfech i péti strojich. Zdravotni stav pilotd Jazo i pocet bo-
jeschopnych letadel se tedy zlepsil — moZnd to souviselo i s tim, Ze
na jejich letisté Vrazdebna se v té dobé premistil 1/2 , Stuka-Orljak
a také velitel celého 2. bitevniho pluku...

Letouny

Malou zdhadou a ukizkou pivabné bulharské logiky je pocet le-
tount v ,Bojno Jato“ a &isla konkrétnich stroju. Podle vzpominek
kapitdna Koleva, publikovanych v ¢asopise Aerosvjat v roce 1998, se
10. zafi pfeletu pravé zformovaného ,Bojno Jato“z Graf Ignatievo
na leti§t¢ Vrazdebna zicastnilo jen Sest Avii B.534 (pravdépodob-
né & 2,5,19,26,28 a 63). Béhem pieletu byl ztracen Dogan &. 26.
Podle hlaseni kpt. Koleva stibu Vadusni vojski ze dne 25. zaii 1944
Jato zahdjilo akce s osmi letouny Dogan &isel 2, 5, 19, 26, 58, 63
a 70 (¢ili sedm strojd, veetné &. 26 ztraceného jiz 10. z4f). ,Bojovy
denik 2/2 Orljaku“ (kam se ovem zapisovaly bojové akee jen ,bo-
jového Jato®) uvadi jesté osmy letoun ¢&.28, tdajné nepouzitelny
kviili nedostate¢nému chlazeni motoru. Dalsi hldseni kpt. Koleva

*  Zde je tieba upfesnit omyl, ktery zatim uvidély veskeré publikace na toto téma:

Bojovych akei se nezicastnil cely ,2/2 Orljak“, nebot &ist jeho letadel, persondlu
i velitelstvi zistala na letisti Graf Ignatievo, ale jen jeho vybrand ¢dst, tzv. ,Bojno
Jato“s osmi az deviti bojeschopnymi letadly. Protoze vsak tomuto Jazo velel kapi-
tan Kolev, ktery hldseni o ¢innosti jednotky podepisoval ,,Kolev, velitel 2/2 Orja-
ku', autofi dosavadnich publikaci (ale i tehdejsi vykazy Vzdusni vojski) tuto boju-
jici jednotku s Aviemi B.534 v podstaté mylné oznacuji jako ,2/2 Orljak".
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z 21. tijna 1944 zminuje jesté devity letoun & 777, se kterym se
toho dne nevritil z prizkumu podgficer Slava Marinov Stojanov.
Neni bohuzel beze zbytku doloZeno, o kterd letadla z opraven
v Graf Ignatievo nebo v Karlovo bylo v pribéhu bojt, tj. od 10. zaF{
do poloviny listopadu 1944, , Bojno Jato“ doplnéno. Se zapo¢itinim
ptredpoklddanych posil mouho byt pravdiva viechna zde uvedend
Cisla. Mezi listopadem 1944 a tnorem 1945 byl na letisti Vazdebna
vyfotografovin desaty Dogan ,Bojno Jaro, ¢.31. V listopadu 1944
byly k posileni 2/2 Orljaku (,Bojno Jato“) odesliny do Vrazdebna
Dogany ¢. 41 a 47",V pribéhu bojt od 10. z4#{ do 8. fijna byl pa-
vodni pocet Sesti ¢i osmi bojeschopnych Dogani zredukovin na
jeden bojeschopny stroj (Dogan &.5) a tfi poskozené (&. 28, 58
a70). Od 9. fijna pak k jednotce pfichdzely dalsi Avie B.534, takze
k 1. prosinci 1944, jiz po ukonceni svych bojovych akei, vykazovalo
»Bajno Jato“ 2/2 Orljaku Sest Doganii, vSechny bojeschopné.

[TABULKA str. 67] Piloti Dogan( v ,Bojno Jato“ uvedeni
v hlaseni z 25. zari 1944

Akce

Bojové Jato, jehoz veleni prevzal velitel 2/2 Orljaku kapitin Cvjatko
Kolev, zahajilo svou ¢innost jiz prvni den boji, 10. zaii 1944, pie-
letem z Graf Ignatievo na leti§té Vrazdebna u Sofie, blize k fronté.
Odtud v srpnu 1943 vzlétly Avie B.534 do boje proti americkym
bombardérim, a nyni, vice nez po roce, zde mély startovat k tto-
kim na némecka pozemni vojska. Sest prelétajicich Avii ved! kapi-
tan Kolev, ktery vzpominal:

Vzlétli jsme 2 letisté Graf Ignatievo v 6:00. Vedoucim Jato byl kapi-

tan Druméev. Vedl jsem levou trofici Doganil k letisti BoZuriste u Sofie.
V 6:40 (podle zdapisniku letit) jsem u nddrazi Camsadinovo (dnes Ve-
rinsko) v nizké vysce spatril stoupat jeden némecky Me 109G. Rozhodl
Jsem se ihned ho napadnout s celou svou trofict, nebot jsme méli dobrou
vyfsku, ale viiml jsem si, Ze potom se z rokle jeden za drubym vynofi-
lo jesté nékolik némeckyjch stihacek. Stahl jsem se trochu dal a varoval
ostatni rddiem.: Pozor, Némci!

Messerschmitty, které byly vyslany zapdlit sklady paliva u na-
drazi, zauto¢ily na Sestici dvouplo$niki ze stoupdni, zasihly Avii
&. 26, jejiz pilot byl lehce ranén a odletély. Feldvebel Tonco Veseli-
nov, ktery byl za F{zenim sestfelené Avie, k akei uvedl:

Pri startu z Graf Ignatievo jsme se s jednim podporucikem trochu
opozdili kvilli poruse nasich letounii. Pak jsme pospichali, abychom do-
stibli nase letadla. Blizko Ichtimanu, u nddrazi Verinsko, jsem si vsiml
pozdru. Do velké vysky slehaly plameny a nad nimi cerny kour. Chtél
Jsem se podivat, jak to vypadd dole, nemél jsem radiové spojent s ostat-
nimi. Dal jsem smluveny signdl o svém imyslu, levou zatdckou jsem
oblétl horict tizemi a uvédomil jsem si pricinu. Slysel jsem predtim, Ze
u nddrazi Verinsko jsou zakopané cisterny s naftou a benzinem, ted né-
které z nich hotely. Vterinu potom, co jsem vzal opét kurs k Softi, zatim-
co jsem se oblizel na druhy letoun mé duajice, jsem zahlédl, Ze blizko mé
Je néco velkého. Hned nato jsem spattil vedle mého Dogana prolétdvat
rychle dopredu, jednu za drubou, némecké stihacky. Uz‘ofi/y na mne!
Rozhlizel jsem se prostorem a vidél jsem, Ze jsem cilem dalstho dtoku. ..
V dalsim pribéhu boje jsem mél nékolik dobrych prilezitosti a také jsem
dtocil, aviak navzdory mému dmyslu neustoupit mé pocetni prevaha,
silnéjsi vyzbroj a vetst rychlost némeckych stibhacii primely k rozhodnuti
vystoupit ze skrumdze. V mém letadle byl zasaZen motor, zacal kousit
a ztratil vykon. Sahl jsem po spousti odhozu pum, mél jsem jich Sest, ale

** DVIA, fond 1445k, sv. 1, jednotka 1, str. 674, 680. Podle udaji D. Bernada Slavi
Marinov Stojanov toho dne nouzové pfistal (nezranén) u feky Pcinja, pfi pieletu
Dogana ¢. 77 do leteckych dilen k opravé.

** Podle bojovych deniki 2/2 Orfjaku a ,Vzduina Eskadra“ v fijnu 1944 do
2/2 Orljaku piibyly Dogany ¢.77,31,41 a 47.



tésné pred stisknutim pdacky mi ruka klesla jako useknutd. Zranila mé
ddvka nového titoku shora a zprava, krev zacala stiikat jako fontina.
Hned potom jsem ucitil iider i do zad. Snazil jsem se vyskocit s pada-
kem, ale jen se zdravou levou rukou jsem si nemohl pomoci. A dobre, Ze
Jsem neskocil — po pristani v paddku nasli zplostélé kulky a stiepiny,
které protrbly velkou diru v thaniné. Pritdhl jsem pdsy co nejvice, proto-
Ze letadlo ztricelo vysku. Koute pribyvalo, cekal jsem, Ze kazdou chvili
se objevi plameny. Citil jsem, Ze ztrdacim védomi. Rychlost se sniZila
a masina visela doleva, tésné nad zemi. Jako ve snu jsem slysel explo-
i, ani jsem nepochopil, Ze to byly bomby z mého letadla. Nevim, jak
dlouho jsem byl v bezvédomi. Prisel jsem k sobé u nasich tankisti, kteri
mé dopravili do ichtimanské nemocnice. Odtud mé sanitnim letounem
premistili do Sofie. Mésic na to jsem se vritil ke svému Orljaku. Vilka
pokracovala.

Nejvytrvalejsim bojovnikem byl velitel 2/2 Orljaku kapitin
Cvjatko Petev Kolev, ktery tudajmé provedl vétsinu bojovych leta.
Poté co jeho Avia B.534 zistala poslednim bojeschopnym letou-
nem v jednotce, 1étal do boje ¢asto sdm:

Vzpomindm si — pri pohledu do zdpisniku letii — co se stalo 14. zdri
1944. Utocil jsem na kolonu némeckyjch motorovych vozidel. Zapsaljsem
si, Ze jsem proved| 71 iitoky na ni, svrhl 6 bomb a vystiilel 600 ndbojii.
Zdsahy — vytecné. Ale to, co jsem zapomnél uvést, se stalo, kdyZ jsem
se vracel z dseku Kriva Palanka. Vidim, Ze po Devebaur jede smérem
na nase pozice kolona se dvéma tanky. Zaiitocil jsem na proni z nich
v prizemnim letu, z vysky 20 az 30 metri. Némci seskocili z kamioni,
zalehli po strandch a stiileli po mné, z ceho mohli. Nad tankem jsem
shodil dvé bomby. Ten se pohnul, smykl dolii a prevrdtil k jedné strané.
Tak zistal az do konce boje... Druby den uderily na kolonu nase Sc'uky
(Ju 87 — pozn. aut.), péchota na ni zatitocila a zahnala Némce zpét.

Kapitin Kolev absolvoval béhem ,,Vlastenecké vilky“ 67 bojo-
vych lettl, z toho 65 s Avii B.534. Pilot jeho jednotky, velitel Jazo
porucik Dimitar Pecev na jeho piisobeni vzpominal:

Kapitan Cujatko Kolev byl neobrozeny pilot a velitel. Byl velmi
presny pri plnéni bojovyich iikolil a odvddél maximum moZného pri
prizkumu i pri itocich na protivnika. Jisté, byl to dokonale vycvice-
ny, zkuseny, schopny letec. Neustdle létal od proniho do posledniho dne
bojil, bud'sam, kdyz v nékterych obdobich jsme méli jediné bojeschopné
letadlo, jindy vedl dalst Dogany naseho Orljaku. Opakované se vracel
s priistiely v kiidle nebo v trupu svého letadla. Nemohu zapomenout,
co nds ucil: ,,C/ylapfi, kdyz po vds stiileji, neplaste se a nalétnéte primo
proti palbé. To nepritele polekd a znervdzni, a budete mit vétsi Sanci na
preziti. Podivejte se na mé, jesté nemdm ani skrabnuti.“ A podle toho co
Fikal, také bojoval.

Vzpomindm si i na nékolik bojovych akci. Mezi mésty Kumanovo
a8 ip, jsme se pro plnéni tikolu méli rozdeélit na dvé skupiny. Proni sku-
pinu ved! kapitin Kolev, drubou ji. Zaditocili jsme na dloubou kolonu
ndkladikii s vojskem a zbranémi — mohlo v ni byt asi 100 aut. ,Dogan“
bylo dobré letadlo, které umoznovalo pikovat strme, skoro jako Stuka.
Kdyz jsem dokoncil druby itok, zpozoroval jsem nepritelsky tank, ové-
Seny vojdky, jak se sine po louce. Naved] jsem svou skupinu na néj, nej-
proe jsme mu zdaleka ocistili pancit kulomety a pak jsme na néj uderili
se zbyvajicimi bombami. Jeden za drubym jsme to na néj poustéli. Pri
tomto ndletu jsme kolonu napadli podle vsech pravidel — na zacdtku,
uprostred i na konci.

Pres opakované pokusy nasich vojsk dobyt mésto Kumanovo se tam
nepritel drzel. Pri jednom z letii naseho Jato jsme ze vzduchu zpozo-
rovali, Ze némeckd vojska ve mésté jsou zdsobovdina koriskymi povozy
po silnici ze Skopje. Kapitin Kolev to obldsil na stib pluku. Pak jsme
spolu se Stukami nékolik dni ,viseli“ nad silnici, takZe prisun zdsob
a stieliva k Némciim byl prerusen. Némci predpoklidali, Ze si koriskych
povozii nebudeme prilis viimat. (...) Jednou shora vidim, Ze po silnici
Jjede nékolik zdsobovacich kolon, jedna za drubou. Z nizkého letu jsem

s Doganem zaiitocil celné na proni viz. Palbu jsem zahdjil na 50-60
metri, a nad vozem jsem preletél v néjakych 10 metrech. Vidél jsem
vydésenou tvdr kociho. ..

Jindy jsme od velent dostali rozkaz rychle vzletét a zaiitocit na né-
meckou protiletadlovou baterii, kterd presnou palbou odrdzela itoky
bulbarskych vojsk na Kumanovo. Déla byla rozmisténa u jednoho mly-
na. Kapitan Kolev vedl celé Jato a na misté jsme provedli t7i iitoky bom-
bami a kulomety. Po nasem iitoku protiletadlovd déla umlkla. A kdyz
Jsme pristdli, volali ze §tabu vzdusné eskadry (vojenského letectva,
pozn. aut.) ajménem péchoty ndm blahoprali, nebot nase akce pomohla
dspésnému titoku na mésto. To bylo v listopadu 1944.

(vzpominky pilotd bojujicich na B.534 zaznamenal Ivan Delcev,

vyddno v Aerosvjat &. 1/1998)

Celkovou pfedstavu o Gtoénych a prizkumnych akeich bulhar-
skych pilotd na Aviich B.534lze ziskat z bojového deniku ,Boen
dnevnikna 2/2 §turmovi Orljak*

10.9.1944  Nedeéle. Prelet z letisté Graf Ignatievo na letisté Bozu-
risté. U mésta Vakarel 6 némeckych stihacek zachytilo feldvebla-
~$kolnika Tonco Veselinova a sestrelily ho u vesnice Verinsko. Feld-
vebel-skolnik Veselinov lehce ranén. Letadlo ,Dogan®c. 26 je téZce
poskozeno — neopravitelné.

14.9.1944  13:30 — itoky na auta protivnika na silnici do Kriva
Palanka. Znicena dvé auta, kapitinem Kolevem napaden jeden
tank. Nasazena ctyii letadla, vedouci kapitan Kolev, dal§i piloti
porucik Kolev, feldvebel-skolnik Tolev a kandidat-podoficer Getov.

15.9.1944  Protiletadlovou palbou u wsi Crvarica pobliz mésta
Kjustendil sestrelen Dogan ¢. 63, pilot poddiistojnik Slava Marinov
se zachranil na paddku.

18.9.1944 Utk 4 letadly na Ostri vrch. Zdsahy bomb do pozic pro-
tivnika. ,Dogan®c. 19 se nevrdtil, pilot kandidat-podofocer Georgi
Getov nouzové pristdl u mésta Pirot s prostiilenym chladicem. Le-
toun milZe byt opraven (byl skutecné pozdéji opraven, pozn. aut.).

24.9.1944  Zdsah protiletadlovou stielou do pravého dolniho kiid-
la ,Dogana“ (. 58. Pilotovi se podarilo vrdtit na letisté Viazdebna,
vdzné poskozen nosnik kiidla, nelze ddle pouzivat k bojovym iiko-
lim. Letoun také miize byt opraven (letoun byl pozdéji opraven,
pozn. aut).

25.9.1944  Prizkumné iikoly. 10 km zdpadné od mésta Kriva Pa-
lanka zamaskovdno 8-10 aut, napadena bombami. Znicena dvé
auta, titok kulomety. Pak je cil bombardovdn i nasimi Stukami. Na
silnici do Kriva Palanka na velkou vzddlenost zpozorovino 5 né-
meckyjch tankii. U pritoku teky Pcinja zakopané 3 tanky. Zaitocili
Jsme na né kulomety. U Mlado Nagoricane asi 21 délostreleckych
beden. Na jiznim ndvrsi zakopdny némecké tanky — dobre masko-
vané. Zpozorovdina déla. Severni ndvrsi velmi dobre opevnéno. Na
loukdch stopy tankovyjch pdsi.

6.10.1944  Prigkumné ikoly. (...) PFi pinéni drubého iikolu kapi-
tin Kolev napadl a znicil 8 nepratelskych automobilii u mostu 8 km
zdpadné od Kriva Palanka. Nase jednotky jsou 300 m zdpadné od
Kriva Palanka na hbeté u planiny. Utoci na kétu 1638. Celé sizemi
od Kriva Palanka k méstu Gjusevo obsazeno nasimi jednotkami.

9.10.1944  Prizkumné iikoly. Utok na nddrazi Bojanovo provedeny
kapitanem Kolevem. Pozorovdno mnoZstvi zdsahii do vagonii a Ze-
leznicnich zarizeni.

24.10.1944  Objeveny dvé protiletecké baterie jizné od Zelezniini
trati u obce Zizalica a u nddrazi Bojanovo — napadeny bombami.

25.10.1944 Dwa letouny provedly priizkum zaméteny na tizemi
mezi mésty Péinja a Kumanovo. Objeveny t7i protiletecké baterie:
zdpadné od hibetu Nagoricane a dvé dalsi baterie u hibetu Galibica
a ndjezdu na most na fece Peinja — napadeny. Silnd protileteckd
palba tézkych baterii. Po obédeé kapitin Kolev na Stuce ved] dveé Jato
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2 1.O0rljaku a napadli tézkou baterii zdpadné od Nagoricane — ba-
terie byla znicena.

30.10.1944 V' 11:35 iitok jednim letounem na PL baterii u vsi Ga-
lubica v ramci priizkumného letu. V'15:10 dvé letadla bombardova-
la PL baterii na vysiné u feky Pinja.

1.11.1944. V 15:10 iitok jednim letadlem na PL baterii v okoli vsi
Pusino, druhé letadlo bombardovalo okoli vsi Romanovée. V' 16 ho-
din dal§i prizkumny let v oblasti Kumanovo-Sv. Ni,éole—S'ip—Zle—
tovo Kratovo.

3.11.1944 ¥V 10:40 prizkum jednim letadlem v oblasti Prinja-
Gorno Konjare-Sredno Konjare-Dolno Konjare.

4.11.1944 Mezi 15:05 a 15:50 prizkum jednim letadlem (kpt. Ko-
lev) v oblasti Malino-Péinja-Kaltanovo-Gradmance-Sv. Nikole.

5.11.1944 Mezi 10:00 a 10:50 priizkum jednim letadlem (ppor.
Stojanov) v oblasti Pocivalov Rid. (Je otizkou, co piesné
ppor. Stojanov zkoumal, ndzev oblasti znamend ,,Odpocivajici
p*del, pozn. aut.)

6.11.1944 Od 11 do 12 hodin prizkum tiemi letadly v rajonu
Sv Nikole-Veles-Skopje (podporucik Stojanov). V 16:06 ditok tiemi
letadly na némecké pozice u koty 370 a 379. Zdsahy bomb a kulome-
til do pozic protivnika. (adjutant ppor. Stojanov)

7.11.1944  V 9:35 tiemi letadly napadena s bombami a kulomety
zdsobovaci kolona na silnici §5{>— Veles mezi vesnicemi Krivi Dol-
-Kadrabakovo. (zastupujici adjutant — oficerski kandidat Dobrev)

8.11.1944 V 16:15 tremi Dogany napadena kolona 100 povozii
u vsi Kadrabakovo, 10 vozii zniceno. (zastupujici adjutant oficerski
kandidat Dobrev) V 16.40 dalsi prizkumny let v oblasti Krusince,
Bucince, Ajvatovac, Ortente. (adjutant ppor. Stojanov)

9.11.1944  V 9:40 prizkum ityimi letadly v rajonu Sv. Nikolaj-
~Veles—vesnice Ibrisimovo. Napaden jedouci viak s 3040 vagony.
Jedna 20kg bomba primo zasihla. Ve 12:40 se ctyFmi letouny na-
padeny nepidtelské zdkopy zdpadné od vesnice Pravie. Zdsahy do
okopii. (adjutant ppor. Stojanov)

12.11.1944  Plinovany cil - baterie u vsi Arasnovo nenalezen. Mis-
to toho bombardovdna ityfmi letadly baterie u vsi Orisudi, v koryté
Teky ostielovdno z kulometii 7 polopdsovyich vozidel. V' 16:40 dalsi
prizkumny let v prostoru Krusince, Bucince, Ajvatovac, Ortence.
(adjutant podporucik Stojanov) (Pravdépodobné vibec posledni
bojovy let s Avii B.534 , pozn. aut.)
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Letci Bojno Jato od 2/2 Sturmovi Orljak dokézali na svych dvouplos-
nicich na podzim 1944 dspésné bojovat. V okruhu 300 km od
svého letisté¢ Vrazdebna u Sofie napadli 11 kolon péchoty, pozice
na fronté a v nepfitelském tylu, narusovali némecké komunikace
a zt&zovali tak Gstup jednotek skupiny armad Freya z Recka pres
Bélehrad do Madarska. Ze vzduchu napadli 22 baterii, znicili nebo
poskodili 52 automobild, 4 tanky, 62 tazenych vozu, 1 vlak a 1 nd-
drazi. Pozemnim jednotkdm shodili 3 pouzdra s rozkazy a na $tdb
letectva poslali pfes 100 hldseni o provedeném prizkumu. Bojno
Jato se Gastnilo vétiny boji od 10.zif{ do 12. listopadu 1944,
provedlo celkem 140 vzletd a nalétalo 252 hodin, pfevdzné nad
uzemim protivnika. Po¢itkem listopadu 1944 mélo ve stavu jeden
letoun bojeschopny a tfi v opravé, postupné vsak opravované stroje
zvysily pocet bojechopnych letound az na $est kusi, a soucasné se
zvysila i bojova aktivita jednotky. Sviij posledni boj Avie B.534 ab-
solvovaly 12. listopadu 1944 ve formé ozbrojeného prizkumu, kdy
vyhledévaly a napadaly nepfitelské baterie, auta a povozy v oblas-
ti Kumanovo-Ortence. Dopoledne toho dne vzlétly do akee étyfi
stroje, odpoledne pét. Pak se nékolik dni vinou $patného pocasi
nelétalo, mezitim na tomto seku skonéily bojové operace a 24. lis-
topadu vydalo vrchni veleni rozkaz pfemistit letecké jednotky do
domovskych zdkladen k pfezimovini. Z raznych pficin, véetné
pocasi, byl pfelet Doganti na domovské letisté¢ dlouho odkladdn.
Bojno Jato (v rozkazech nazyvané 2/2 Orljak) se tak se svymi Ses-
ti Dogany vritilo na svou zdkladnu Graf Ignatievo u Plovdivu az
28. tnora 1945. Tam pak cely 2/2 Orljak provadél cvicné lety a Ce-
kal na dodavku novych letadel.



Dogany operujici ze Sofie v letech 1940-1945 (varevns schemata)

Schéma str. 72

Koncem Cervna 1940 Vzdusni vojski zavedly nové vysostné znaky
— Cerné ondfejské kifze v bilém ¢erné lemovaném Ctverci, umisténé
na trupu a na kifdlech. Na kormidle ztstala horizontdlné oriento-
vand trikoldra v nirodnich barvich — shora bil4, zelend a Cervena.
Cést Doganti 112.Jazo od léta 1940 nesla v piedvileéném stylu
Cerné palubni ¢islo umisténé v bilém poli trikoléry. Khaki/stiibrnd
ptvodni ¢eskoslovenskd kamuflaz. Na kresbé je Dogan €. 2 od 112.
stihactho Jato v 1. armddnim leteckém pluku na zdkladné Sofia-
-Bozuriste v podobé z fijna 1940.

Viz fotografie 128 na str. 93 a fotografie 15 na str. 10.

Schéma str. 73

B.534.387 jako Dogan ¢. 74 ve 112 Jato na letisti Sofia-Bozuriste
pocatkem roku 1941. Letoun byl do Bulharska dodin v celosedé
kamuflaZi Geskoslovenskych Cetnickych leteckych hlidek, proto byl
v Sofii ihned opatfen novym nédtérem. Spodni plochy i s télesem
chladice jsou stiibrné, ostatni plochy v€etné spodni strany horniho
kiidla olivové zelené. P¥id je Zlutd s protazenym ,§ipem“ ve stylu
piedvéle¢nych Cervenych ozdob. ,,gip“ mifi nad stfed vysostného
znaku a Zzlutd barva kryje i celé kulometné kandly. 1. armédni le-
tecky pluk, kam patfilo i 112.stihaci Jazo, natiral trupova palubni
¢isla pomoci $ablon s tlustymi ¢islicemi, ovem jen na nékterych
letounech.

Barevné schéma je vytvofeno podle fotografie 129 na strané 93.

Schéma str. 74/1

V bieznu 1941, v ocekavani bojovych akei proti Recku a Jugosla-
vii, byla na bulharskych vojenskych letadlech trikoléra na smérovce
zakryta zelenou barvou. Dogany 112 Jafo v Bozuriste nesly tento
prvek od biezna do pocitku dubna 1941.

Foto 131 na str. 94 pofizené na letisti Bozuriste tento vzhled do-
kazuje. Na snimku jsou pravdépodobné Avie 112.Jato; prvni letoun
v fadé md v trojihelniku palubni &slo ,1x“ (Citelnd je jen prvni
&islice), mize to byt Dogan ¢. 10 nebo &. 14. Lze si jen tézko pied-
stavit, Ze by odstranéni ¢4sti vysostného oznadeni (trikoléry) mohlo
byt rozhodnutim néjakého nizsiho velitele, napf. leteckého pluku.
Proto lze pfedpokladat, ze trikoléry byly odstranény ve vech jed-
notkdch soucasné na rozkaz velitele letectva.

Schéma str. 74/2

Zluté smérovky se na bulharskych letadlech objevily pocatkem
dubna 1941, tésné pred némeckou invazi do Jugoslavie a Recka.
Pozadavek némeckého VIII. leteckého sboru na zavedeni Zlutych
identifika¢nich dopliikd byl bulharskému letectvu pieddn 2. dubna
1941.V této podobé 1étal od dubna do srpna 1941 i Dogan ¢. 9 od
112.stihaciho Jato.

Zbarveni Dogana ¢. 9 je zachyceno na fotografii ¢. 63 na strané 52.

Schéma str. 75

Béhem srpna 1941 byly Zluté doplitky na letadlech 1.arméd-
niho leteckého pluku v Sofii doplnény o tuzky prstenec na trupu
za kabinou a Zluté konce kiidel. Tykalo se to mj. Avii B.534 112.
a 222, Jato, tehdy patficich do tohoto pluku. Dogan ¢. 9 od 112 Jato
létal s témito dopliiky béhem manévra v zafi 1941.

Podoba letounu je doloZena filmem z uvedenych manévri, ktery zachycuje viechna letadla
112.Jato - Dogany s palubnimi ¢isly 9, 74, 76 a pét dalSich Avii bez trupovych Cisel.

Schéma str. 76

P1i pristini s Doganem ¢.5 na letisti Vrazdebna 27. dubna 1943
Podoficer Jordan Michajlov Daskalov z 612, Jazo poskodil podvozek.
Mistni dilny lehce poskozend letadla obvykle opravily za nékolik
dni. V té dobé vétsina Dogani jiZ nesla novy olivové zeleny natér
hornich a boénich ploch. Na zobrazeném letounu byly obnoveny
Zlutd ptid a smérovka, ale prstenec na trupu a konce horniho kiidla
nikoli. Vysostné znaky na hornim kfidle jsou ve zmenseném pro-
vedeni, umisténé blize koncim kfidla nez byly ptivodné. Vzhled
spodniho kfidla zistal beze zmény, s pivodnim st¥ibrnym lakem,
vét§imi ondfejskymi kiiZi i Zlutymi konci. 1. srpna 1943 Dogan ¢. 5
stile patfil 612,/ato na zikladné Sofia-Vrazdebna a velmi pravdé-
podobné se zdcastnil stfetnuti této jednotky s Liberatory vraceji-
cimi se z ndletu na Ploesti. Od konce listopadu 1943 pak s timto
strojem létal instruktor Stihaci Skoly poru¢ik Petar Manolev na
letisti Dolna Mitropolija. V kvétnu 1944 byl letoun pfeddn 2/2 bi-
tevnimu Orfjaku na zékladnu Graf Ignatievo. S touto jednotkou,
stile ve stejném zbarveni, pak z leti§té Vrazdebna od 9. do 19. zafi
1944 napadal jednotky Webrmachtu. Po 20. zafi 1944 stroj dostal
bilé identifika¢ni doplriky.

Zbarveni je doloZeno snimkem tfi Dogan( 612.Jato na snéhu, v zimé 1942/1943. Kvili

ortochromatickému filmu Ize ZIuté prvky natéru rozlisit od zeleného povrchu jen zvySenim
kontrastu na pocitaci. Viz fotografie 42 na str. 33.

Schéma str. 77

S Avii B.534.267, palubni &islo 5, béhem zéfi 1944 pravdépodobné
1étal ze zakladny Vrazdebna do akei velitel ,bojového Jazo“i celého
2/2 bitevniho Orfjaku kapitin Cvjatko Petev Kolev. P¥id stroje je
olivové zelend, véetné panelu vyfukd. Na spodnich plochich je ob-
noven st¥ibrny lak, stfibrné je pfetfen i mosazny chladi¢. Ondfejské
kifze na hornim kiidle jsou mensi a blizko koncu kiidla. Bulhar-
ské Dogany obdrzely bilé ,spojenecké” identifika¢ni dopliky od
20. z4fi 1944. Bily prstenec na trupu byl u ¢4sti stroji umistén tés-
né za kabinou, u jinych pak za vysostnym znakem, pfed kormidly.

Viz fotografie 170 na str. 110, Uidajné pofizené 25. z4fi 1944, kapitén Kolev (z profilu) pfed
Doganem €. 5.

Schéma str. 78

Avie 2/2 bitevniho Or/jaku na letisti Sofia-Vrazdebna dostavaly od
listopadu 1944 pfes olivové zelené/stfibrné zékladni zbarveni zim-
ni kamufldz. Na horni a bo¢ni plochy byly doplnény skvrny $pinavé
bilé barvy, nejspiSe zfedénym vapnem. Svétlé skvrny byly peclivé
naneseny na véechny zelené plochy, véetné podvozku, vzpér a spod-
ni strany horniho kfidla. Dogan ¢. 31 nesl mensi ondfejské kiize na
kiidlech i na trupu a bilé identifikaéni dopliky. Pod opryskanym
ndtérem na smérovce prosvitalo pfedchozi zluté zbarveni. Spodni
plochy byly $pinavé stfibrné, véetné télesa chladice. Letoun se prav-
dépodobné zicastnil posledniho boje Avii B.534 viibec, kterym byl
12. listopadu 1944 ofenzivni prizkum skupiny ¢tyf Dogant ve-
dené adjutantem 2/2 Orljaku porutikem Asen Georgievem Sto-
janovem. Dogan ¢. 31 byl pak od dubna 1945 pouzivin na letisti
Plovdiv jako cviény stroj a nakonec odepsin 27. bfezna 1946.
Barevné schéma je doloZeno fotografii 173 na str. 111.
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KONEC KARIERY
Létani v Plovdivu a zahadny rok 1946

Podle hldseni o stavu letadel mélo bulharské letectvo k 1. lednu

1945 ve stavu celkem Sest Dogantl, z toho tfi letuschopné. To v§ak

pravdépodobné zahrnuje jen stroje u 2/2 Orfjaku a v mistnich dil-

nich 2.leteckého pluku. Letadla pfedani do Hlavnich leteckych

dilen v Karlovo tam byla v souladu s bulharskou praxi administra-
tivné pfevedena a bojové jednotka je tedy ve svych stavech nevyka-
zovala. Ve skutecnosti je k 1. lednu 1945 u Vzdusni vojski dolozena

existence nejméné osmndcti Dogand, §lo o letouny ¢isel 2, 5,19, 21,

24,28,31,34,41,47,50,58,68,70,71,72,74 a 75, které havarovaly

nebo byly vyfazeny az po tomto datu.

Dvé z téchto zbyvajicich Avii fatdlné havarovaly hned 16. led-
na 1945. Dva piloti 2/2 Orljaku, Kandidat-oficer Dimitar Ivanov
Dobrev a Kandidat-oficer Marin Georgiev Teofilakiev tento den na
rozkaz velitele 2. leteckého pluku kapitina Karaivanova piijeli do
dilen v Karlovo, aby zde pfevzali dva opravené Dogany a prelétli je
k pluku do Graf Ignatievo. Oba piloti letouny dopoledne prevzali
a vyzkouseli ve vzduchu, provedli nékolik stfemhlavych naletd na
letisté, Marin Teofilakiev pfidal i nékolik loopingi a zase pfistéli.
Pii obédé pochvilili dobrou prici mechanikd a ve 13 hodin od-
startovali ve dvojici k pfeletu do Graf Ignatievo. Dobrev pilotoval
Dogana ¢. 68, Teofilakiev letoun s palubnim &islem 21. Ve 13:15
prilétli nad svou domovskou zikladnu, ta vSak byla zakryta mlhou
— dohlednost byla nejvyse 200-300 metri. Na letisti i v okoli lezel
snih a pravé to se obéma pilotiim stalo osudnym, nebot v kombi-
naci s mlhou nesel dobfe rozeznat povrch zemé. S rozestupem asi
300 metrid se oba piloti pokusili pfistit, oba byli ,,dlouzi®, pfida-
li plyn a zahdjili okruh nizko nad leti§tém. Po pravé zaticce o 90
stupnid v rozmezi nékolika vtefin oba narazili do mirného svahu
zasnézeného navrsi asi kilometr od letisté, které nerozeznali vcas.
Kandidat-oficer Teofllakiev byl mrtev na misté, Dimitar Dobrev
podlehl svym zranénim v nemocnici pfisti den. Oba letouny byly
zcela rozbity.

Okolnosti dvojité havirie Dogani ¢.21 a 68 dokazuji, Ze bul-
harské letectvo na pielomu let 1944/1945 jesté provadélo opravy
svych Avii B.534 a pocitalo tedy s jejich dalsim provozem, byt jen
v sile jediného Jato. Za povsimnuti stoji i to, Ze tragicky lednovy
ptelet obou Cerstvé opravenych Dogant byl smérovin na domov-
skou zdkladnu 2/2 Orfjaku Graf Ignatievo, pfestoze Sest Doganii
ybojového Jaro“ tohoto Orljaku se stile jesté nachizelo ve Vraz-
debna. Pro pfisti letovou sezonu, od jara 1945, mél byt 2/2 Orljak
s Aviemi pfemistén na satelitni leti§té Malo Konare, ze kterého
plsobil jiz v 1été 1944, ale nakonec k tomu nedoslo. Misto toho
byly pocitkem dubna 1945 1/2 i 2/2 Orljak pfemistény do Plov-
divu. Rozkazem ¢. 4 velitele 2. leteckého pluku z 12. dubna 1945
podporu¢ik Dimitar Christov Necev, jesté s dalsimi jednotkami
pfestéhovino na letisté Plovdiv.

V té dobé uz ale Jaro s Dogany nebylo soucdsti 2/2 Orljaku, ale
zvlastni docasnou jednotkou v rimci 2. bitevniho leteckého pluku.
Posledni tlohou Avii v Bulharsku byl pokracovaci vycvik novych
pilott na letisti Plovdiv. V archivu je uloZeno nékolik poslednich
nehod pilotnich zdka pfi pfistavani s Dogany:

— 2. dubna 1945 podporucik Asen Georgiev Stojanov béhem
cviéného letu trojice Avii pfi nouzovém pfistini prevritil Do-
gana &. 2 a poskodil ho z 20 %.

— 22. ¢ervna Kandidat-oficer Kuzman Pervanov Cvetanov posko-
dil Dogana ¢. 41 z 10 %.
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— 11. Cervence byly béhem pfistani poskozeny hned dvé B.534

— Dogana ¢. 47 tidil Kandidat-oficer Niko Dojeev Grozev (po-

skozeni 10 %) a stroj &. 28 pilotoval Urednik (vojin-pilotni z4k)

Christo Petrov Jordanov.

Situace starych letadel se ale rychle zménila od jara 1945, s prvni-
mi doddvkami sovétskych bojovych letounti. 2. bitevni pluk obdr-
zel kolem Sedesiti letadel I1-2, kterymi byly vyzbrojeny jeho 1/2
i 2/2 Orljak a svou dosavadni vyzbroj — asi ticet Ju 87 — soustfedil
v nové vytvofeném 3/2 Orljaku. Pro zbylych nékolik Avii uz u plu-
ku nebylo vyuZiti, a co horsiho, ani misto v hangérech. Snad proto
se B.534 staly prvnim z typi byvalych &eskoslovenskych letadel,
které se bulharské letectvo rozhodlo vyfadit z provozu a zlikvido-
vat. V rozkazu velitele Vzdusni vojski ¢. 65 z 27. Cervence 1945 jsou
v oddilu ,Prehled a rozmisténi staré materidini idsti“ uvedeny pocty,
palubni ¢&isla a dosavadni i pfikdzané nové umisténi vSech pouzi-
vanych typl starych letadel, jako Avia B3.122 (21 ks), Avia B.135
(12 ks), Bf 109E (4 ks), Avia B.71 (16 ks) a Letov S.328 (29 k).
K Doganiim je zde pouze struény rozkaz ,Jednotky, které je maji,
nech? je dopravi do odpovidajici dilny k sesrotovdni...“ (DVIA, fond
1049, svazek 1, arch. jednotka 181, listy 157-165)

Ke splnéni tohoto rozkazu odstartovala 11. zafi 1945 z letisté
Graf Ignatievo trojice ,Dogant“ ke svému poslednimu letu. For-
maci velel poru¢ik Asen Ivanov Dragiev, druhy stroj fidil Kan-
didat-oficer Dimitar Christov Osmanlijski a tfeti letoun, s palub-
nim Cislem 58, ¥idil Kandidat-podaficer Rac¢o Atanasov Kumanov.
Letadla méla byt odevzdina do dilen v Karlovo, pravdépodobné
k sesrotovani. Ra¢o Kumanov vsak neuposlechl rozkaz svého veli-
tele a odbo¢il z trasy nad svou rodnou ves Matenica u Plovdivu. P¥i
pokusu o akrobacii pii jednom z nizkych priletd narazil ve velké
rychlosti do stromu, rozbil letoun a sim zahynul. Zbylé dva letouny
piistily v Karlovo. To je zatim posledni dolozeny let provedeny
s Avii B.534.

Mozni to viak nebyl skute¢ny konec sigy o bulharskych B.534.
Jesté o rok pozdgji, 11. zafi 1946, nacelnik Stabu Vzdusni vojski
dopisem & I1-UO-615 ukldda veliteli ,Podoficerskoj vzdusnoj skoli*
v Kazanlak vybrat dva piloty ktefi dfive létali na Doganu a pouzit
dvé letadla tohoto typu z letisté Telis k vycviku obsluh protileta-
dlovych kanént. Nasledoval rozkaz velitele letectva ¢. I-SPO-161
z 13. zaf{ 1946, ktery pfikazoval:

a) veliteli Letecké skoly v Teli§ technicky pfipravit Dogany ¢&. 19

a 72 a predat je do Letecké skoly v Kazanlak
b) veliteli Letecké skoly v Kazanlak ur¢it (asi z fad instruktort,

pozn. aut.) piloty k provedeni tkolu (DVIA, fond 1049, sva-

zek 1, arch. jednotka 189, listy 130-131)

Zda byl tento rozkaz splnén, tedy zda uvedené letouny v roce 1946
skute¢né létaly, pfipadné jestli viibec existovaly, nebo jestli slo pou-
ze o administrativni omyl, zatim neni znimo. Podle ndzoru autora
je to vsak dobfe. Tajemstvim obestfeny konec kariéry se k B.534,
krasnému letounu obklopenému mnoha myty, omyly, emocemi
i zdhadami stylové pfesné hodi. Nase ddma Avia zkritka védéla,

jak odejit.



Zbarveni a marking Avii B.534 bulharského letectva v letech
1940-1945

Historie pouziti a vzhledu bulharskych Avii B.534 je zajimavi,
ale rozhodné ne jednoduchd. Mdme za sebou bulharskou tcast ve
vélce, organizaci letectva a jeji zmény, rozdéleni Avii do jednotek
a jejich provoz i bojové nasazeni. Nyni tedy mizZeme odhadnout jak
u riznych jednotek a v kterém obdobi Dogany béhem své kariéry
v Bulharsku vypadaly.

Odlisné detaily zakladniho kamuflazniho
schématu

Piedem je nutné uvést, Ze ne vSechny Avie B.534 dodané do Bul-
harska byly zpocitku zbarveny zcela identicky. Nehledé na odlis-
nou kamufldZni barvu na &asti strojii, jak bude zminéno nize, se
zbarveni dodanych letadel v drobnych detailech lisilo. U konkrét-
nich Avii zélezelo na datu vyroby, na tom, zda byl letoun béhem
piedchozi sluzby opravovin, jestli byl pouzivin v Luftwaffe, nebo
zda to byl novy stroj, po doddni z tovirny pouze uskladnény. Avie
dodané do Bulharska se proto vzdjemné lisily barvou vrtulovych
kuzeld, zachovanym nebo pfetfenym tovirnim emblémem na ky-
lovce a barvou nebo nenatfenym kovem vrtulovych listd. Nékteré
letouny mély zadni ¢ist vystfelnych kandld kulometd bez natéru,
v barvé tmavé oceli. Technické popisky nesla jen &st stroji. Dalsim
detailem, kterym se Avie lisily, bylo umisténi hranice khaki a stfi-
brné barvy na dolni ¢dsti z4d¢, za ostruhovym koleckem.

Béhem pétiletého provozu v bulharském letectvu se ménily vy-
sostné znaky, letadla dostala trupové ¢isla a barevné identifika¢ni
dopliky a pfi opravich byly nékdy obnoveny i kamuflézni barvy.
Vsechny tyto zmény zbarveni se mohly vzdjemné lisit podle toho,
kterd jednotka nebo které letecké dilny a v jakém obdobi je prové-
dély. Jednotlivé Dogany se tedy lisily aplikaci trupovych &isel, tva-
rem a poc¢tem zlutych identifikaénich prvka, zbarvenim chladice,
natérem vyfukového panelu a v zavéru sluzby také velikosti a umis-
ténim vysostnych znaka.

Kamuflazni barvy

Stihaci letouny Avia B.534 byly do Bulharska dodény v kamuflazi
pivodniho uzivatele, bez vysostnych znakd. Pivodni ¢eskosloven-
ské kokardy byly po prevzeti téchto letadel Némeckem v bieznu
1939 vétsinou nahrazeny némeckymi trdmovymi kiiZi, a i ty byly
pfed doddnim do Bulharska z letounti odstranény. Horni a bo¢ni
plochy bulharskych Dogani byly tedy v pololesklé ceskoslovenské
»khaki“ barvé, jejiz piiblizny odstin v systému Federal Standard je
FS 34097. Touto barvou byly natfeny i vSechny vzpéry, podvozek
a také spodni plocha horniho kfidla, coz byla specialita predva-
le¢ného cCeskoslovenského letectva. Ostatni spodni plochy byly
natfeny stfibfitou barvou (odstin ,hlinikovy bronz“), coz plati-
lo pravdépodobné pro letadla vyrobend do dubna 1939, tedy pro
vSechny letouny B.534. Pozdé¢ji vyrdbénd letadla, napfiklad ¢ést
Avii Bk.534, jiz mohla mit spodni plochy v ¢eskoslovenské svét-
le sedomodré barvé (,,holubi sed“), nebo v némecké svétle modré.
V barvé spodnich ploch byl také interiér kabiny.

Toto zikladni zbarveni bulharskému letectvu vyhovovalo, proto
bylo na letounech ponechéno a doplnény byly pouze vysostné zna-
ky, zpo¢itku jen u nékolika stroji. Odlisné zbarveni mély Avie, kte-
ré puvodné neslouzily v ¢eskoslovenském vojenském letectvu, ale

v Cetnick}?ch leteckych hlidkdch (CLH) ado Bulharska byly dodany

v stfedné tmavém Sedo-modro-zeleném zbarveni viech ploch (tzv.
yCetnickd Sed ). Téchto sedm letount bylo v bulharskych dilnich
(DSF Bozuriste) pfestfikino do standardni kamuflize vojenskych
letadel vyrabénych v Bulharsku — horni a bo¢ni plochy olivové ze-
lenou barvou (pravdépodobné identicka s RLM 71, tj. FS 34098),
spodni plochy st¥ibrnym lakem (RLM 01, tj. FS 17178). Na rozdil
od puvodni ¢&s. kamufldze mély v Bulharsku pfetiené letouny stfi-
brnou barvu i na mosazném télese chladice. Bulharské Avie B.534
tedy jiz od pocatku roku 1940 nosily dvé varianty zbarveni hor-
nich/dolnich ploch:
a) khaki/hlinikovy bronz

letouny palubnich ¢&isel 1-10, 12-20, 22, 24-34,37-73,75 a 77
b) olivové zelend/stfibrny lak

letouny ¢.11,21,23,35,36,74a 76

Ex-cetnické Avie B.534 v Bulharsku:

Sériové ¢islo v Bulharsku

B.534.340 Dogan 11, ex OK-PAW

B.534.359 Dogan 21, ex OK-PCE, pozdéji OK-PCP a nakonec OK-POP
B.534 373 Dogan 23, ex OK-PCF

B.534.387 Dogan 74, ex OK-PAV

B.534.407 Dogan 35, ex OK-PCV

B.534.408 Dogan 36, ex OK-PCW

B.534.409 Dogan 76, ex OK-PCZ

[TABULKA str. 86] Dodavky barev na letadla pro bulharské
letectvo, nalezené v archvivu DVIA

Bulharské letectvo pravidelné nakupovalo v letech 1940-1944 le-
tecké barvy u némecké firmy Herbig-Haarhaus v Koliné nad Ry-
nem. Jako hlavni ,kamuflaZni“ barvy tvofi nejvétsi ¢ast dodavky oli-
vové zelena (Olivgriin, Herbig ¢. 29) a stifbrnd (Silber, ¢. 30). Tato
dvojice barev tvofila nejcastéjsi kamuflaz vétsiny bulharskych vo-
jenskych letadel, mj. typt Avia B.534, Letov S.328 a Avia Bs.122.
Mensi mnozstvi dalsich kamufldZnich barev (Zlutohnéda, hnéda) je
zfejmé urceno pro skvrnity natér bombardérti Avia B.71 a Dornier
Do 17. Dalsi barvy v dodévce (Zlutooranzovi, éervend, jasné zelend,
bild a ¢ernd) jsou urdeny pro vysostné znaky, trikoléru na smérovce
a Zluté ozdobné a identifika¢ni prvky. Pfekvapivi absence podstat-
néjsich dodavek svétle modré barvy v letech 1941-1943 potvrzuje
predpoklad vyhradniho uZiti stfibrné barvy na spodnich plochich
Dogant i dalsich malych letadel. Vyjimkou v tomto obdobi mohla
byt jen neceld dvacitka Bf 109E a pozdéji prvni kusy Bf 109G, coz
ukazuji nakupy mensiho mnozstvi modré barvy v roce 1940 a pak
az v roce 1944.

Typovy identifikacni trojihelnik

14. dubna 1938 vydal velitel Vzdusni vojski, tehdy plukovnik Bo-
jdev, rozkaz ¢. 53 o oznacovini vojenskych letadel. Na letouny byl
nanesen rovnostranny tzv. typovy identifikaéni trojihelnik (nomen-
klaturen nomer) s délkou strany 30 cm a vepsanou dvojici &isel. Na
Doganech byl pak trojahelnik nanesen vzdy na kylové plose smé-
rového kormidla, bud uprostfed, nebo blizko ndbézné hrany, pokud
uprostied jiz byl znak firmy Avia. Na tmavé kamuflaZzni barvé byl
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trojihelnik proveden bilou barvou, na svétlém povrchu mél byt cer-
ny. Trojihelnik byl rozdélen na horni a spodni ¢4st s vepsanymi ¢is-
ly, éislice byly stfikany podle jednotné sablony, méfily 55 x 30 mm,
sila linky ¢ar i &islic byla 5 mm. Pokud se trojuhelnik na pfedepsané
misto nevesel, bylo povoleno zmensit jeho hranu na 25 cm a ¢islice
na 50 x 25 mm.

Spodni &islo neboli ,nomenklaturen nomer* uvidélo typ letadla,
resp. vojenské techniky obecné. Pro letadla byla vyhrazena fada
7xxx (od 7001 vyse), Avie B.534 obdrzely typové &islo 7037, kde
posledni &fslice znamenala uréent letounu (7 — stihaci). Horni &islo
se nazyvalo registrani, ,registracionen nomer (Castéji ,bordovi no-
mer", palubni ¢islo). To bylo jednoduse kusové &islo, tj. poradové
&islo letadla daného typu, piidélené (od 1 vyse) pfi prevzeti letadla
do evidence. Registra¢ni trojuhelniky jsou fotograficky dolozeny
poprvé na Heinkelu He 51, pravdépodobné byly na letadla nand-
Seny az koncem roku 1939. Byly jedinym prvkem, ktery na Aviich
B.534 vydrzel beze zmény po celou dobu jejich sluzby v Bulharsku.

Cisla vybranych typii letadel obsahuje nasledujici tabulka.
Zvlastnosti je piidéleni odlisnych typovych &isel pro Bf 109E
a pozdé¢jsi Bf 109G, pficemz vSak palubni ¢isla verzi tvofi nava-
zujici fadu (po 19 kusech Bf 109E dostal prvni z Bf 109G palubni
&islo 20).

[TABULKA str. 88] Typova Cisla vybranych letadel bulharského
letectva

Jednotlivé typy stihacich letadel dostdvaly pfidélend Cisla vzestupné podle
doby zafazeni do sluzby, po&itek fady tvofila ¢isla 7007, 7017, 7027 atd.
Vyjimkou byly Avie B.135, které byly do Bulharska doddny v roce 1943 s jiz
pii vyrobé nastiikanymi trojihelniky na kylovce s typovym &islem 7057,
podle objednivky z konce roku 1940. Messerschmitty Bf 109G ale byly
do letectva zafazeny dfive a tak obdrzely ,volné typové &islo 7057, tfi roky
piedtim vyhrazené pro jiz téméf zapomenuté B.135, které nakonec dostaly
&islo 7067.

Vzhled bulharskych Avii B.534 a jeho postupné
zmény

a) Carské vysostné znaky
Prvnim vysostnym znakem Bulharska po I. svétové vélce se stal tzv.
carsky znak, uzivany na vojenskych letadlech neoficidlné od roku
1937. Do té doby vojenské letectvo oficidlné neexistovalo a bojova
letadla nosila civilni registraci LZ-xxxx. Vysostny znak byl vlastng
zpodobnénim vyznamendni — bulharského vojenského kiize ,Za
state¢nost“ v bilém kruhu, bez lemovani. Pouzivani tohoto znaku
bylo potvrzeno rozkazem velitele letectva ¢. 53 dne 14. dubna 1938.
Carské znaky byly umistény na obvyklych Sesti pozicich na
trupu a na kfidlech, dopliovala je trikoléra z vodorovnych pruha
v barvich bulharské vlajky na smérovce — odshora bild, zelend, Cer-
vend. Vétsina Doganu ale pravdépodobné tyto znaky nikdy nenesla.
Pouze nékteré z Avii z prvni dodévky (palubni &sla 1-60) moh-
ly carské znaky dostat od bfezna 1940 po pieletu k 2. stihacimu
Orljaku v Karlovo. Od jara 1940 totiz bulharské letectvo chystalo
zavedeni novych vysostnych znakd, zndmych ondfejskych kiizu,
které byly testovény jiz od bfezna 1940 na sofijském letisti Bozu-
riste. Proto pravdépodobné vétsina Avii, které byly v té dobé sesta-
vovény v dilnidch DSF na stejném letisti, carské znaky pfi montazi
viibec neobdrzela. Jsou zndmy zatim jen dva snimky B.534 s car-
skymi znaky, z toho jeden retusovany.

b) Ondrejské krize

Podobné jako v letech 1940-1941 ucinily ostatni satelity T¥eti
fise, i Bulharsko zménilo své vysostné znaky tak, aby obsahovaly
vyrazny motiv kiize. Rizné varianty novych znakd byly zkouseny
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od 18. biezna 1940 na tfech letounech PZL-43 ,Cajka“u 1. Orlja-
ku v Sofii-Bozuriste. Rozkazem ¢. 243 ministra obrany generalpo-
ru¢ika Teodosi Daskalova ze dne 26. ¢ervna 1940 byl pak jako
vysostny znak zaveden tzv. ondfejsky kiiZ ve tvaru ¢erného ,X“
vepsaného do bilého ¢tverce, podobny znaku, se kterym Bulharsko
v roce 1918 koncilo I. svétovou vélku. Bulhafi chépali tento znak
primérné jako névrat k tradicim svého letectva, nikoli jako symbol
spojenectvi s Némeckem. Trikol6ra na smérovce ziistala zachovina
az do pocitku roku 1941.

Ondrejské kiize se na bulharskych letadlech vyskytovaly ve
dvou provedenich. Nejéastgjsi podobou bylo ¢erné ,X*, siroce roze-
viené, se zkosenymi konci, které se téméf dotykaly bo¢nich okraju
bilého ¢tverce. Tuto variantu znakd nesla zpocdtku viechna bulhar-
ska vojenska letadla, mj. vSechny Avie B.534. Naopak na letounech
dodanych ze zahraniéi s jiz vyrobcem nanesenymi vysostnymi zna-
ky byly ondfejské kifze uzsi, s nezkosenymi konci, ve tvaru prosté-
ho ,X* Tuto zjednodusenou variantu znaka nesly Bf 109E z druhé
dodavky (¢.11-19), Avie B.135, a mala ¢ast Bf 109G. Také, prav-
dépodobné kvili neinformovanosti mistnich dilen, nékteré tuzem-
ské prototypy (DAR-3) a &st opravenych letadel (Letov S.328).
Obecné Ize Fici, Ze pokud ondfejské kiize nandselo samo bulharské
letectvo, bylo to v predpisové ,zkosené varianté.

Od roku 1943 pak pii opravich spojenych s obnovou nétéru
Avia B.534 dostdvaly znaky mensiho rozméru — na hornich kiid-
lech s hranou 90 cm (misto ptivodnich 100 cm) a na trupu s hranou
75 cm (misto pivodnich 85 cm). Na dolnim kiidle je znak mensi-
ho rozméru doloZen jen na Doganu €. 31 v listopadu 1944. Pozice
téchto ,pozdnich ondfejskych kifzi se na jednotlivych strojich lisi.

c) Palubni ¢isla na smérovce, zvlastnost 112.stihaciho
Jato

Brzy po zavedeni novych vysostnych znaki byla na nékterych Avi-

ich B.534 umisténa Cernd palubni ¢isla do bilého pole trikoléry

na smérovce, shodné s pfedvéle¢nou praxi. Tento zptisob oznacent,

které Vzdusni vojski pouzivaly koncem 30. let, je fotograficky do-

lozen pouze na &asti Dogant 112.stihaciho Jazo na podzim 1940.

d) Zluté piidé, bila éisla na trupu, odstranéni trikoléry
ze smérovky
Malou zéhadou je zavedeni elegantniho prvku zbarveni bulhar-
skych Avii, Zlutou barvou ozdobené pfidé (tzv. $ip — s/ejf), kdy bar-
va v zuzujicim se pruhu vybihd na bocich dozadu az za kabinu.
Stejnd ozdoba, oviem v Cervené barvé, byla jiz v roce 1938 pouzita
tehdejsim 1. armadnim leteckym Orljakem na zikladné Bozuriste,
a to na stihacich letounech PZL P.24, Heinkel He 51 i na bitev-
nich strojich PZL 43. Méla ji i cvi¢nd stihaci Arada Ar 65. Stejny
LSip“ ve Zluté barvé je dolozen snimky u Avii B.534 v fadé jednotek
véetné stroju ,,Stihaci $koly*, stejné jako na prvnich deseti Bf 109E.
Miizeme tedy piedpokladat, Ze tento Zluty ,3ip“ byl v daném obdo-
bi aplikovin na vSech bulharskych vojenskych letounech. Zaveden
byl pravdépodobné mezi listopadem 1940 a zacatkem bfezna 1941,
pouzita byla barva & 16 od némecké firmy Herbig-Haarhaus.”
Vzhledem k ndpadnosti tohoto zbarveni je mozné, Ze jeho uce-
lem bylo od listopadu 1940 mj. zvyraznit neutralitu bulharskych
letadel pro fecké a italské letectvo, bojujici od 28. fijna 1940 nad
sousednim Reckem. V rozkazu ¢. 120/41 z 6. biezna 1941 tykaji-
cim se obrany Sofie jiz byla bulharskd protivzdusnd obrana upo-
zornéna na zluté piidé vlastnich stihacich letadel. U ¢asti Doganua
tenky konec ,$ipu mifil pfimo na stfed ondiejského kiize na trupu,

* V letech 1940-1941 bulharské letectvo koupilo 700 kg této barvy. (DVIA,
fond 5, sv. 1, jednotka 548, str. 1-16).



v tom piipadé ,$ip“ vedl pfes horni ¢ist ,bubliny® trupovych kulo-
metd. Na jinych letounech ,§ip“ vedl stfedem ,kulometné bubliny“
a mifil do spodni ¢sti vysostného znaku. Jsou doloZeny i Dogany
se Zlutou piidi bez ,3ipu”. Tyto odlisnosti vznikly aplikaci u riz-
nych jednotek. Viz fotografie 150 a 151 na strané 101.

Béhem zimy 1940/41 byla ve vétsiné jednotek na stihaci leta-
dla nanesena velkd bila ¢isla, shodna s palubnimi &isly stroja v re-
gistratnim trojuhelniku. Byla umisténa na zadni ¢dsti trupu, mezi
vysostnym znakem a kormidly. Na Doganech 6. stihaciho pluku
byla ¢isla malovédna podle $ablony s tenkymi éislicemi, bilou barvou
na trupu a éernou barvou na spodni strané dolniho kfidla, vné od
vysostnych znakd. Na ¢asti Dogant 1. leteckého pluku, tj. v té dobé
pouze 112.stihaciho Jato, byla odstranéna Cernd ¢isla z trikoléry
na smérovce a nastfikina bilou barvou na trup, s tlustym prove-
denim &islic. Tyto ,sofijské“ Dogany ale nedostaly cernd &isla na
spodni kfidlo. Jak je zfejmé z fotografii, ostatni ,arméddni“ Dogany,
tj. letouny 222., 332. a 442.Jato, v té dobé trupovd Cisla nedostaly.
Teprve v pribéhu bfezna-dubna 1942, kdy se 222. a 442 Jato staly
soucisti 1.leteckého pluku, jejich Dogany také obdrzely trupovi
¢isla v tlustém ,sofijském® stylu. Nakonec, po pfesunech letount
mezi jednotkami, provedenych na jafe 1941 a v dubnu 1942 a také
pii opravach, se pavodni ,armddni“ a ,stihaci“ Dogany promichaly,
takze v jednotkich se vyskytovaly spoleéné stroje s obéma druhy
dislic, pfipadné bez nich, a s vice variantami Zlutych pfidi. Kombi-
nace trupovych &isel s carskymi znaky, obas uvadénd v barevnych
schématech na internetu, fotograficky dolozena neni.

e) ,Némecké* zluté doplnky a jejich zmény

Béhem pfipravy némeckého ttoku na Recko byly v Bulharsku,
hlavné v jeho jihozdpadni &isti, v bfeznu 1941 rozmistény né-
mecké jednotky veetné leteckych. 25. biezna 1941 byl plan utoku
(operace ,Marita“) narychlo zménén, aby zahrnoval také Jugosla-
vii. Protoze jugoslavké letectvo disponovalo mj. i némeckymi typy
Bf 109E a Do 17K, bylo pro Luftwajfe nutné rychlé rozliseni vlast-
nich letount od cizich. Proto byly zavedeny Zluté prvky tzv. rychlé
identifikace — pfidé letountl, smérové i vyskova kormidla a konce
kiidel pro viechny némecké letouny tcastnici se akce. To platilo
i pro VIIL. letecky sbor (Fliegerkorps) umistény v Bulharsku, kte-
rému velel generdl Freiberr Wolfram von Richthofen. 2. dubna
1941 vecer nécelnik stabu némeckého VIII. leteckého sboru piedal
sty¢nému distojnikovi bulharského letectva pplk. Drennikovovi
pozadavek, aby na vSech bulharskych letadlech byly ihned natfeny
piidé€ a ocasy letadel Zlutou barvou. Nsledujici den dopoledne po-
zadavek zopakoval se zdivodnénim, Ze némecké letecké jednotky
obdobny rozkaz pravé dostaly s terminem splnéni jesté tento den.
Némecké i bulharské jednotky se rovnéz mély piipravit na even-
tudlni rozkaz o okamzitém nahrazeni Zlutych doplnka bilymi, ale
k této zméné nakonec nedoslo.

Informace o Zlutych identifika¢nich doplicich na pfidi a na
smérovce pochdzi z deniku podplukovnika Drennikova a nezmi-
fiuje konce k¥idel. AZ v kvétnu 1941, koncem fecké kampang, se
na némeckych letadlech na Balkdné objevily zluté konce kiidel
a prstenec na trupu, tésné pred kormidly. O néco pozdéji, v srpnu
1941, se tyto dalsi prvky rychlé identifikace objevily rovnéz v &dsti
bulharského letectva. Z fotografii je ale zfejmé, Ze ze stihacich jed-
notek Zluty trupovy prstenec a konce kfidel nosily pouze letouny
1. armadniho leteckého pluku umisténého v Sofii, tedy Avie, které
v té dobé slouzily u 112. a 222 Jato.” Sofijské Dogany vsak mély

Zluty prstenec na trupu umistén tésné za kabinou, tedy odli§né
od némeckého spojence, nebot prostor mezi vysostnym znakem
a ocasnimi plochami byl jiz na vét§in¢ bulharskych Avii obsazen
trupovymi Cisly. Na vSech letounech 6. stihaciho pluku ale zistaly
jedinymi identifika¢nimi doplriky Zlutd pfid a smérovka. To v té
dobé platilo pro 652., 662. a 672 Jato s B.534, 682 Jato Messer-
schmitta Bf 109E, Obrazcovo Jato s PZL P.24B a Skolu vyssi pi-
lotéze s Heinkely He 51 a Arady Ar 65. Také jambolské 332, Jato
s Aviemi B.534 zistalo pii skromngj§i varianté Zlutych dopliikd, tj.
jen s pfidi a smérovkou.

Na fotografiich z let 1942 a 1943 vypadaji zluté prvky na leta-
dlech jako pfetfené zelenou, coz je ve vétsiné pfipadd zpisobeno
tmavym zachycenim Zluté na ortochromatickém filmu. Od polovi-
ny roku 1942 ale byly pfi celkové obnové natéru na opravovanych
Doganech Zluté dopliiky obnoveny jen na nékterych letounech,
jiné zistaly bez nich. Spolehlivym rozliSovacim znakem, zda fo-
tografie zachycuje letoun, ktery ,jesté nema“ nebo ,uz nemd* Zluté
dopliiky, je barva spodni &isti piidé, kterd byla pivodné stfibrnd.
P1i zavedeni zluté pfidé byla i jeji spodni ¢dst nabarvena Zluté, a pti
pfetieni Zlutych doplinka zelenou barvou dostala tato &dst zeleny
natér. Zndmou vyjimkou byly nékteré Dogany 442.jaro, které od
podzimu 1941 nesly ,kompletni sadu® Zlutych doplitkd kromé
Zluté piidé a smérovky, tj. zluté byly jen trupovy prstenec a konce
kiidel. Piikladem muiZe byt fotografie Dogana ¢. 50 v tomto ,pro-
tiponorkovém zbarveni®, kdy byla piid nejen pfetfena zelené, ale
obnovena byla i jeji spodni st¥ibrna ¢dst, byt v neorigindlnim tvaru
(viz obrazek 146 na strané 99).

Pii posuzovini vzhledu Dogant na fotografiich je tfeba pocitat
s neobvyklym pojetim plnéni nékterych rozkazii o zbarveni letadel
v bulharském letectvu. Cést rozkazi, zejména o Zlutych doplicich,
byla formulovéna a také plnéna v jednorazovém médu, kdy obdr-
zeny rozkaz byl jednotkou (letecky pluk, Orfjak, piipadné Jato) spl-
nén a poté ,zapomenut“. Letouny dodané k jednotce pozdéji, napf.
z opravy, byly proto ¢asto ponechiny ve zbarveni, ve kterém pfisly.

f) Doprovod konvojti a hlidkovani u pobrezi Cerného
more - 1941

Vzhledem k tcasti Avii B.534 od 442.stihaciho Jazo na hlidkovani

nad ernomofskym pobfezim od podzimu 1941 je na misté oci-

tovat rozkaz ¢. 421 velitele Vzdusni vojski z 30. Gervna 1941, ktery

piedepisoval zbarveni letount doprovézejicich nimofni konvoje:

Viechny letouny, urcené k doprovodu konvoji, budou natieny Zlutou
barvou ndsledné:
1) Y délky od krajii kiidel,
2) pres stied trupu prstenec o Sitce 35 cm.
PFide letouni (motory) budou natieny khaki barvou. Pokud jsou na-
tieny Zluteé, at se zakryje Zlutd barva.
(laskavou pomoc s piesnym pfekladem z bulharitiny poskytl
Ing. Viclav Karabiberov, Praha)

Neni bohuzel jisté, jestli se tento rozkaz vztahoval i na stihaci
442 Jato, které bylo mezitim (v ¢ervnu 1941) pifeveleno ze Sofie
k ochrané severnich &dsti hranice a pobfezi. V 1ét¢ 1941 byla cast
442, Jato umisténa na letisti Buchovci k ochrané hranice na Duna-
ji, zatimco pét Dogant této jednotky (&. 47, 49, 50, 55 a 60) bylo
v samostatném Krilo pouzito k hlidkovani nad motskym pobfe-
zim z leti§té¢ Novgradec az o ¢tyfi mésice pozdéji, od fijna 1941.

Je mozné, Ze tato vyjimka byla zptsobena tim, Ze velitel 1. leteckého pluku plu-
kovnik Vasil Vlkov nesprdavné interpretoval rozkaz ¢. 1515 Generdlniho §tibu
bulharské armady z 23. ¢ervence 1941 (DVIA, fond 23, sv.1, jednotka 627,
str. 77-79). V tomto dokumentu, pfedaném viem jednotkdm bulharskych ozbro-

jenych sil jsou popsany zpiisoby rozeznini ,pfatelskych® tj. némeckych letadel —
barvy svétlic, no¢nich svétel a podobné. Kromé jiného je zde popsino a nakresle-
no 7luté identifika¢ni zbarveni pfid¢, prstence na trupu, smérovky a koncii kiidel.
Uvedeny rozkaz ale nepozadoval aplikaci téchto prvki na vlastni letadla...

29



Na prelomu &ervence a srpna 1941 bud celé 442, Jazo, nebo pfinej-
men$im pét zminénych ,pobfeznich® Doganti dostalo podle vyse
citovaného rozkazu Zluté konce kiidel a prstenec na trupu. Tim
se podobaly strojum 1.armddniho leteckého pluku, v jehoZ svaz-
ku v té dobé jiz nebyly. Na ,pobfeznich“ Doganech ale byly navic
plvodni Zluté prvky, tj. pfid a smérovka, pfetfeny olivové zelenou
barvou (khaki barva zminénd v rozkazu nebyla k dispozici). Vzad
protazend, zuzujici se ¢dst zlutého ,$ipu” pod kabinou pfitom za-
stala zachovana. Navic byla pfinejmensim na nékterych letounech

(Dogan &.50) spodni ¢ast pfidé nabarvena stfibrng, avsak s tvarem

odlisnym proti ptivodnimu ¢eskoslovenskému provedeni.

Z ptedchoziho vyplyvi, Ze od konce 1éta 1941 Dogany nosily
ctyrl varianty Zlutych identifika¢nich doplika:

— Letouny ,sofijskych“ 112. a 222, Jato mély zluté piide (¢ast

stroji 222 Jato bez ,3ipu”), prstenec na trupu,smérovku a konce

kiidel. Néktera letadla nesla na trupu tlustd bila &isla.

— Vétsina Avii 442 Jato méla pouze Zluté konce kiidel a prstenec
na trupu, pfid a smérovka pretieny olivové zelenou barvou,
nékteré stroje mély také stiibrny spodek p#idé. Cést letount si
z piedchoziho sofijského piisobeni pfinesla tlustd bild ¢isla na
trupu.

— Pouze 7luté pridé (se ,$§ipem*) a smérovky zistaly na Doga-
nech 6. stthacho pluku (652., 662. a 672 Jato). Letouny navic
nesly tenka bild ¢isla na trupu, opakovand v ¢erné barvé na
koncich spodniho kiidla.

— Avie z 332 Jato také mély jen zluté ptidé se ,Sipem® a Zluté
smérovky, ale ne &isla na trupu ani na kiidlech.

Pod zlutymi prvky, vysostnymi znaky a trupovymi &isly mély
vSechny Dogany bud pavodni khaki kamuflaZ, nebo novy olivové
zeleny nétér. Od léta 1941 se ale v disledku providénych oprav
a s tim spojené rotace letounti mezi jednotkami stroje rizného ,,pi-
vodu® v jednotlivych Jazo postupné promichaly. A protoZze automa-
tickd dprava zbarveni podle mistniho standardu se pfi pfidélent le-
tadla k bojové jednotce neprovidéla, vyskytoval se po ase na viech
letistich ,mix“ Dogant vSech moznych variant zbarveni. Pouze pfi
reorganizaci v dubnu 1942 pfi pfevzeti ¢tyf ,armddnich® stihacich
Jato nechal 6. letecky pluk na jejich letounech doplnit trupovi ¢isla,
pokud chybéla.

[SCHEMA str. 102-103] Podoby Doganti v letech 1940-1941

g) Docasné odstranéni zZlutych identifikacnich prvka pfi
opravach v letech 1942-1943

Od 1éta 1942 zacaly zluté dopliky, zavedené v piedchozim roce,
z asti Avii B.534 bulharského letectva postupné mizet. Nedélo se
to viak na zdklad¢ rozkazu. Letouny béhem plinovanych i mimo-
Fadnych oprav, provadénych tehdy v dilndch v Karlovo, dostévaly
zpravidla novy nétér, vétsinou jen hornich a bo¢nich ploch olivové
zelenou barvou. Na spodni plochy, pokud mély dostat novy natér,
byl pouzit stiibrny lak. V fadé pfipadi jiz od roku 1942 s novym
nitérem 7luté identifika¢ni prvky obnoveny nebyly, aspori ne hned.
Linie oddélujici zelenou a stfibrnou barvu byla téméf identické
ptvodné stifbrnd, byla nyni vét§inou zelend. Trikol6ra na smérov-
ce obnovovina nebyla, bild trupové ¢isla obvykle ano. Na vétsiné
pivodné (1941) ,karlovskych® Avii byla palubni &isla podle stejné
$ablony nandsena v ¢erné barvé i na koncich spodni strany dolniho
kfidla, vné od vysostného znaku.”

Cisla na spodni strané dolniho kfidla nemohla byt na Doganech umisténa na
v Bulharsku obvyklé pozici mezi vysostnym znakem a trupem, nebot zde byly
pumové zivésniky.
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Dogany od 332,Jato v Jambol pivodné trupova &isla nenesly. Po
jeho zafazeni do 6. stihaciho pluku v dubnu 1942 (jako 632.Jato)
tyto ex-jambolské letouny obdrzely tenkd trupova ¢isla, ale Cerna
¢isla na dolni kiidlo pravdépodobné nikoli. Dalsi ptivodné ,ar-
madni“ Dogany ze sofijskych 612. a 622, Jato podstoupily obnovu
natéru pozdéji v fadé pripadi az v roce 1943, pravdépodobné také
v dilnich v Karlovo, obvykle pak také ziistaly bez Zlutych doplikd.
Znamymi vyjimkami jsou mj. Dogany €. 6 a ¢. 11, doloZené se Zlu-
tymi pfidémi a smérovkami jesté v roce 1943.

h) Stihaci Skola a 2. letecky bitevni pluk, zbarveni

do zafi 1944
I kdyz jejich kariéra ve stihacich jednotkach skoncila, Avie B.534
bulharskému letectvu slouzily dal. V' riznych publikacich a ¢ldn-
cich na internetu je rozsifené konstatovini, ze ,po neispésném boji
s Liberatory v srpnu 1943 byly Avie stazeny od stibacich jednotek a pre-

o«

ddny ,% 2/2 bztevmmu Orljaku, v nové roli lehkych bn‘ewmcb letounu
cich jednotek, tedy od 6. stlhac1ho pluku v srpnu 1943 a nebyly ani
vSechny najednou pfediny 2/2 bitevnimu Orljaku. V srpnu 1943
jesté tvorily vyzbroj 1/6 a 2/6 Orljaku 6. stihaciho pluku, jediné
3/6 Orljak, ktery Avie nikdy nemél, byl vyzbrojen Messerschmitty
Bf109E a prvnimi Bf109G. 2/6 stihaci Orljak obdrzel prvni
z nové dodanych Dewoitin D.520 az v z4f{ 1943 a své Avie B.534
pak vyfadil ze stavu v fijnu. Jeho letuschopné ,Dogany“ obdrzela
Stihaci skola v Dolna Mitropolija, ostatni byly pfedany do dilen
v Karlovo. 2. bitevni pluk v Graf Ignatievo dostal prvni Avie az
mezi prosincem 1943 a Gnorem 1944, jeho letouny pochazely ze
stavu 1/6 Orljaku, vé

Pritom v 2. bitevnim pluku pocitkem roku 1944 byly Doga-

t§ina z nich opét ziistala v dilndch v Karlovo.

ny ureny jako letouny pro pokracovaci vycvik pilotd, ktefi méli
byt vyskoleni na nové dodané Ju 87 Stuka. V té dobé mél 2. Orljak
2.bitevniho pluku status cviéné jednotky, v nékterych dokumen-
tech je dokonce nazyvin ,2. Stuka-kurz“. V kvétnu 1944 z divo-
du neuskute¢nénych dodévek ¢asti objednanych Ju 87 veleni bul-
harského letectva zménilo nézor a z 2. Orljaku 2. bitevniho pluku
se snazilo vytvofit fddnou bojovou jednotku. Jedno Jazo se sedmi
B.534 bylo odesldno do Nis k boji proti partyzanim a 2/2 Orljak
byl doplnén Aviemi ze Stihaci skoly, kterd je béhem kvétna viech-
ny odevzdala. Cast z nich pfitom opét zistala v dilnach, tentokrat
v Dolna Mitropolija nebo v Graf Ignatievo.

Mezi kvétnem a ervencem 1943, v zavéru stihaci kariéry B.534,
6. stihaci pluk zménil systém oznacovini svych letadel. Palubni ¢is-
lo zustalo uz jen v registra¢nim trojihelniku na kylovce a na trup
i na spodni plochu kfidel byla umisténa taktickd ¢isla oznacujici
pofadi letounu v Jazo. Jednotliva Jato se odliSovala barvou trupo-
vych &islic, zatimco &slice na kiidle byly cerné. To ale platilo ze-
jména pro nové dodédvané stroje, tj. pro Bf 109G a D.520. Neni
zndmy Zidny snimek s taktickym ¢islem na Aviich B.534, které
navic od fijna 1943 pfesly do Stihaci $koly nebo do dilen. Zidné
rozkazy tykajici se zbarveni ani fotografie Doganii z tohoto obdo-
bi se zatim nepodafilo nalézt. Lze vsak pfedpoklddat, Ze od léta
1943 do podzimu 1944, v nejniro¢néjsim obdobi pro bulharské
letectvo, nebyla zbarveni starych dvouplosnika dosluhujicich pii
vycviku vénovéna zddnd pozornost. Ani u Stihaci skoly ani poz-
déji u 2. bitevniho pluku nebyl nalezen Zidny rozkaz predepisujici
zbarveni specidlné pro Avie B.534. Dogany zustaly tak, jak pfisly
od stihacich jednotek nebo z dilen — vétsina s novym olivové ze-
lenym ndtérem, nékteré stroje snad i v ptivodni khaki, s raznymi
kombinacemi Zlutych dopliikii nebo i zcela bez nich. Pfi obnovich
natéru nebyla obnovovina trupovi ¢isla. Jednotnou zistala stéfbrnd
barva spodnich ploch, bud v pivodnim &eském laku, nebo s novym



némeckym. Dogany, které 2/2 Orljak dostival opravené z dilen,
mély pravdépodobné novy nétér, ale neni znimo, Ze by pii tom do-
stavaly i nové Zluté dopliiky — od konce roku 1943 do kvétna 1944
docasné nepatfily do kategorie bojovych letadel.

i) Proti Wehrmachtu: bilé identifikacni dopliky, zimni

kamuflaz - podzim 1944
Kdyz se od 10. zafi 1944 Bulharsko zapojilo do boju proti némec-
ké armadg, bylo nutné zménit tzv. prvky rychlé identifikace, na
kterych v boji hlavni mérou zévisi rozeznéni piitele od nepfitele.
Cist bulharskych letadel méla od roku 1941 tyto dopliky Zluté,
¢ast nikoli. Vzhledem ke stejnym typtim letadel, jaké mél nedévny
némecky spojenec, bylo Zivotné dileZité, aby spojenecti a sovétsti
piloti byli schopni odlisit bulharské stroje od némeckych. Deset dni
po zacitku boji proto $tib bulharskych ozbrojenych sil vydal roz-
kaz o zméné, respektive zavedeni prvka rychlé identifikace v bilé
barvé:

Rozkaz Stibu vojska ¢ I-1332 z 20. zdri 1944. K zajisténi spo-
lecnyjch aket se sovétskymi vzduinymi silami se pro bulharskd letadla od
19. tohoto mésice stanovuji ndsledujici rozlisovact znaky:

1. Konce kiidel v délce 1 m natiené na bilo.
2. Kuzely vrtule natené bilou barvou.
3. Na trup letadel pred vysostny znak je umistén bily prub, siroky

0,5 m.

Staré rozlisovaci znaky — Zlutd barva - jsou odstranény.

(archiv DVIA, fond 5, archivni jednotka 157, strana 341)

Ve skutecnosti ale ve znéni rozkazu piedaného jednotkdm bod
¢. 3 dovoloval volbu umisténi bilého pruhu na trupu:

Rozkaz stabu ,Vzdusna Eskadra“c. I-ORO 4712 ze dne 18. zdri
1944

Na trup letadel pred nebo za vysostny znak je umistén bily prub,
siroky 0,5 m.

(archiv DVIA, fond 24, svazek 3, jednotka 283, str. 239)

V pozdgjsich citacich tohoto rozkazu, tak jak ,protékal® razny-
mi $tdby, je jiz bod €. 3 o tuto variantu zkrdcen, to vSak nic neméni
na tom, ze bojové jednotky ihned telefonicky obdrzely pivodné
napsané znéni a také se jim fidily. Na Doganech ,Bojového Jaro®
2/2 Orljaku se proto bily prstenec na trupu, jehoz piedepsand $ifka
byla 50 cm, vyskytoval ve dvou provedenich:

— umistény na zddi letounu, tj. mezi vysostnym znakem

a kormidly,

— umistény uprostfed trupu, tj. mezi kabinou a vysostnym
znakem.

Zvolend pozice trupového prstence na konkrétnim letounu byla
v podstaté vzdy vynucena umisténim trupového ondfejského kii-
ze, ktery byl na ¢asti letound vice vpfedu nebo naopak vzadu a pro
umisténi identifika¢niho bilého pruhu ponechaval jen jedinou moz-
nost. V piipadé, Ze na letounu jesté byl Zluty prstenec za kabinou,
byl novy bily prstenec pro zjednoduseni price namalovén pfes néj.

O néco pozdéji nez bilé dopliiky Avie ,Bojového Jato“ obdr-
zely efektni podzimni kamuflaz, tvofenou svétle sedymi skvrna-
mi a ,hadky“ pfes tmavozeleny ndtér vsech hornich ploch, véetné
spodni plochy horniho kiidla, vzpér, kol a spodku pfidé, pokud byla
zelend. K tomu doslo pravdépodobné jesté na letisti Vrazdebna bé-
hem oprav vétsiny stroji mezi 15. ffjnem a 6. listopadem 1944, kdy
se kviili vinicim a $patnému pocasi nékolik dni nelétalo. V tabulce
typt buharskych letadel operujicich v Makedonii, ktera byla uréena
vlastnim vojskidm a vyddna 28. fijna, je zbarveni Dogant popsino
jako ,tmavé zelené®. Bilé identifika¢ni dopliiky zistaly na letou-
nech zachoviny i po skonceni valky. Podle bulharského historika
pana Cakova byly ,zimni* §pinavé bilé skvrny natfeny vipnem.

j) Nové ,OF“ znaky od fijna 1945

I kdyz koncem listopadu 1944 bylo téméf celé bulharské letectvo
stazeno do tylu, jeho spojovaci a prizkumné jednotky pusobily
nad frontou dal. 9. bfezna 1945 byl béhem kuryrniho letu na trase
Sofia-Zemun-Pécs sovétskymi letouny La-5FN poskozen a donu-
cen k nouzovému piistini bulharsky Dornier Do 17 od 73. Jato.
Veleni letectva pii vysSetfovani doslo k zévéru, Ze omyl zpisobily
vysostné znaky ve tvaru ,.X“ a vyzvalo letce 73. Jato, aby navrhli jiny
vysostny znak. Tak vnikla prvni podoba nového znaku, velky jasné
Cerveny kruh s 10 cm §irokym bilym lemem. Stab letectva tento
znak nejprve piijal kladné a od 15. bfezna 1945 mél byt aplikovin
na bojové letadla, nejprve u samotného 73. Jato. Zadné bulharské
letadlo ale tento amatérsky navrzeny znak ,vzor 73. Jato“kvili za-
sadni vadé nikdy neneslo — byl prakticky kopii japonskych Hino-
maru. Stib bulharskych ozbrojenych sil proto koncem bfezna 1945
jeho pouziti zakdzal.

Novy ndvrh z dubna 1945 byl modifikovin doplnénim zele-
ného, bile lemovaného pruhu. Pfedepsany priamér vnéjsiho bilého
kruhu byl 80 cm, v pfipadé potfeby mohl byt zmensen na 75 cm,
pramér Cerveného vnitiniho kruhu mél byt 50 cm. Zeleny pruh
o sifce 15 cm byl na trupu i na kiidlech orientovin odpfedu do-
zadu, tedy ve sméru letu. Znak v cyrilici pfipominal pismena ,0“
a F (@), tedy zkratku vlddnouci strany (Otééestven Front), pro-
to byl nazyvin ,OF znakem. Znaky byly umistény na trupu a na
dolni plose kiidel a byly doplnény uzkou vodorovnou trikolérou
na smérovém kormidle v¢etné kylovky. ,OF“ znaky byly oficidlné
zavedeny rozkazem velitele Narodni Vzdusni Vojski ¢. 474 ze 4. Fij-
na 1945. Situace kolem zavedeni té&chto znakd je vSak ponékud
nejasnd, protoze text rozkazu ¢ 474 zmifuje i predchozi rozkaz
&.298 z 22. ervna 1945 a navic ,osobni rozkaz“ ¢ 90 z 21. zafi
1945, které se také tykaji nového oznacovani letadel.

k) Znamé podoby bulharskych Doganti - barevna
schémata
Vzhled bulharskych letadel, zejména barevné dopliky, byl béhem
vilky rozmanity a Casto se ménil. D4 se vSak Fici, Ze Avie B.534
v tomto sméru i na poméry bulharského letectva zvlast vynikaly.
Nisledujici fada barevnych schémat se snazi shrnout vechny fo-
tograficky dokumentované podoby, ve kterych Avie v Bulharsku
létaly, s vyjimkou zobrazeni zafazenych v pfedchozich kapitolich.
Neékterd barevnd schémata, Casto publikovand v knihdch, ¢a-
sopisech a na internetu, zde vsak nenajdete, nebot pfes veskerou
snahu se je nepodafilo fotograficky dolozit, vyhledat v archivu, ani
logicky odvodit. Jednd se o tato zbarveni, kterd podle nédzoru autora
patii do FiSe bdji:

1. Podoba s carskymi znaky a s trupovymi Cisly
Fotograficky nedolozeno, ondiejské kiize byly zavedeny dfive nez
trupova Cisla.

2. Zimni kamufldz (bilé nebo $edé skvrny) se Zlutymi
identifika¢nimi dopliky

Na podzim 1944 se na Aviich objevily bilé doplnky dfive, nez Sedé

skvrny.

3. Letouny odlisnych verzi, tj. II1. verze s kapkovitou kabinou,
ptipadné Bk.534

Podle vyrobnich ¢isel mélo bulharské letectvo Ctyficet stroju

IV.verze, tiicet Sest letadel V. verze a jeden letoun II. verze s kap-

kovitou kabinou. Jiné verze letounu Avia B.534 do Bulharska do-

dany nebyly.
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4. Svétle modré nebo modro$edé spodni plochy

Vétsina letounti B.534 byla doddna v ptvodni ¢s. kamuflézi se
stfibrnymi spodnimi plochami. Pouze u Dogant palubnich &isel
11, 21, 23, 35, 36, 74 a 76, které do Bulharska dorazily pravdépo-
dobné s ,Cetnickym“ celosedym natérem, mohla byt pfi nandsSeni
kamufldZe v Bulharsku v roce 1940 ¢isté teoreticky pouZita jind nez
stfibrnd barva, pravdépodobnost je vSak téméf nulovd — viz oddil
o dodavkich barev. V publikaci ,Avia B.534“ (vydavatelstvi MBI,
1994) zndmého autora Jiffho Vraného je na strané 52 zminéno
pouziti svétle Sedomodré barvy (bolubi sed’) na spodnich plochich
stroji vyrdbénych od srpna 1938, pocinaje vyrobnim ¢&islem 378.
Tento udaj, pfevzaty mnoha dalsimi publikacemi, nebyl nijak do-
loZzen (mimochodem, B.534.378 byla zalétina jiz v Cervnu 1938).
Uvedenou otdzku autor v letech 2012-2018 nékolikrdt konzulto-
val s panem Vranym, ktery opakované uvedl, Ze v archivu ¢eského
ministerstva obrany v Praze na Invalidovné v devadesitych letech
vidél dokument z roku 1938 objednévajici u firmy Avia svétle
$edy natér spodnich ploch jednoho letounu pro zkusebni dcely.
Pan Vrany také upfesnil, Ze publikované datum zavedeni Sedych
spodnich ploch na vyrdbénych letounech i vyrobni ¢islo prvniho
»Sedého® sériového stroje pouze odhadl. Stiibrny lesk spodnich
ploch na Fadé fotografii bulharskych Doganii a chybéjici svétle Seda
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(i svétle modr4) v dodavkéch leteckych barev do Bulharska v letech
1940-1943 vede autora k odhadu, Ze svétle sed4 (3edomodrd) barva
se na spodnich plochich Doganti nevyskytovala. Vyjimkou muze
byt Dogan ¢. 47 v kamufldZi obnovené v roce 1945, jak je uvedeno
u jeho barevného schématu.

5. Svétld (stiibrnd/modrd/Sedd) spodni plocha horniho kfidla
Kromé (snad) dvou stroji mély vSechny bulharské Avie B.534 tuto
¢ast v khaki barvé hornich ploch, pfipadné v olivové zelené u ex-
-Cetnickeyh strojit s kamuflaZi nanesenou az v Bulharsku. Moz-
nou vyjimkou mohou byt (¢isté teoreticky) dva vyrobné nejstarsi
Dogany:

B.534.118 (Dogan ¢. 61), vyrobend v roce 1936 se stifbrnou
spodni plochou horniho kfidla, havarovala na podzim 1938 a pfi
opravé v roce 1939 dostala nové kiidla, podle standardu platného
v dobé opravy pravdépodobné s khaki spodnim povrchem horniho
k¥idla.

B.534.206 (Dogan ¢.1) byla vyrobena pfesné v obdobi, kdy
Ceskoslovenské letectvo zavedlo khaki zbarveni spodni plochy hor-
niho kiidla. I u tohoto stroje je v§ak ,stéibrné horni kiidlo“ méné
pravdépodobné.



Ostatni dokumentované Dogany v obdobi 1940-1945 (varevns schémata)

Schéma str. 114/1

Dogan ¢.2 béhem sluzby ve 112 Jazo na letisti Bozuriste od jara
do srpna 1941 postupné dostal ,,plnou sadu® Zlutych identifikac-
nich doplnkd, viz foto 149 na str. 100. Letoun byl 23. srpna 1941
poskozen pozemnim personilem a béhem nasledujici opravy v dil-
nich v Karlovo dostaly jeho horni plochy olivové zeleny natér. To
je dolozeno mj. novou pozici registraéniho trojahelniku, ktery je ve
posunut dozadu. Okolo ondiejského kifZe na trupu je nepravidel-
ny tenky lem origindlni khaki barvy. Spodni plochy zustaly s pu-
vodnim sti{brnym ndtérem. Zelend barva nyni kryje i spodni ¢dst
konce trupu, za ostruhovym koleckem, které je fixovano vzpérou.
Konce kiidel jsou zluté, stejné jako celé vystielné kanaly kulome-
tit. ,Sip* mifi do stfedu vysostného znaku. Zub na spodni kfivce
,$ipu“ nad podvozkovou nohou ukazuje, Ze spodni kryt motoru
pochézi z jiného letadla. Zobrazend B.534.235 nejprve slouzila
u 2. stthaciho Orfjaku v Karlovo (do ¢ervna 1940), pak byla zafa-
zena do 112, Jato v Bozuriste (do srpna 1941) a po opravé zistala
v 6. stthacim pluku v Karlovo (do podzimu 1943). V roce 1944 se
objevila u 2/2 bitevniho Orljaku v Graf Ignatievo a od zafi do lis-
topadu 1944 v jeho fadich z leti§té Vrazdebna ttocila na ustupujici
némeckou armadu. Posledni akei byla havirie v dubnu 1945 pfi
cviéném letu v Plovdivu.

Schéma str. 114/2

Dogan ¢. 4 vzhledem ke svému vyrobnimu &islu 249 patfil pivodné
k Aviim V. verze. V tnoru 1939, jesté v Ceskoslovensku, byla na
tento stroj béhem opravy v Kunovicich instalovina kabina V. verze.
Zobrazeny vzhled letounu je dolozen fotografii 121 na strané 90
a odpovidd 112,Jazo v Bozuriste na podzim 1940. Obvykla khaki/
stfibrnd kamufléz.

Schéma str. 115/1

Propagandisticky film ,Carské manévry“ kromé jiného ukazuje
poplach a start osmi Avif u 112, Jato v z4ii 1941. V té dobg jiz le-
touny této jednotky nesly nejen Zluté p¥idé a smérovky, ale i konce
kiidel a prstenec na trupu. Trupova ¢isla mélo jen nékolik letount
112 jato. Ke strojum bez ¢isla pravdépodobné patiil Dogan ¢. 4,
stile v zdkladni khaki kamuflaZi.

Viz fotografie 67 na strané 54.

Schéma str. 115/2

Jednou z Avii dolozenych se Zlutymi prvky jesté v roce 1943 byl
Dogan ¢. 6, opatfeny zlutou pfidi a celou smérovkou pres ptivod-
ni khaki/st¥ibrnou kamufléz, doplnénou palubnimi &isly ve stylu
6. stihaciho pluku na trupu a na dolnich kiidlech. Vzhled stroje je
dolozen fotografii nehody podporu¢ika Dimitara Atanasova Di-
mitrova ve Stihaci skole v Dolna Mitropolija 19. dubna 1943. Na
kylovce je zachovan znak firmy Avia, coz bylo v daném obdobi jiz
vzicné.

Viz fotografie 48 na strané 46.

Schéma str. 115/3

Dal§im strojem na fotografii fady letount 112.Jazo v Bozuriste na
podzim 1940 byl Dogan ¢. 9. Obvykld khaki/stfibrnd kamuflaz, ae-
rodynamické kryty kol, palubni ¢islo na smérovce.

Viz fotografie 128 na strané 93.

Schéma str. 116/1

V srpnu 1943, tii tydny po stietnuti s americkymi Liberatory, od-
startovalo od 2/6 Orfjaku z Karlovo pét Avii B.534 k pieletu do
Bozuriste k posileni 622, Jato. Mezi nimi i Dogan ¢&. 11 pilotova-
ny podporucikem Stefanem Marinopolskim od 652.Jaro, ktery ale
v Bozuristé pii vybéhu po pfistini narazil do dvou cvi¢nych Fw 44
Stieglitz (LZ-FOY a LZ-FOS) stojicich na plose. Zobrazeny Do-
gan ¢. 11 kritce pfedtim, v ervenci 1943, podstoupil v Karlovo
pravidelnou technickou prohlidku a zfejmé i ¢dstenou obnovu

natéru. Horni plochy mél olivové zelené, spodni stfibrné s cernymi
palubnimi &isly. Smérovka a piid se ,3ipem* byly zluté. ,Sip* mifil
pod stied vysostného znaku a jeho pfedni hrany (nad a pod kulo-
mety) nebyly zakfivené, ale rovné.

Viz fotografie 90 na strané 63.

Schéma str. 116/2

Dogan ¢.16 od 2/6 stihaciho Orljaku, Karlovo, 30. ledna 1943.
Horni plochy letounu khaki, spodni stiibrné, Zluta smérovka a prid
se $ipem mificim tésné pod stfed ondfejského kiize. Kulometné
zlaby 7luté, panel vyfuki v barvé zaslého kovu. Letoun pravdépo-
dobné nese na spodnim k¥idle ¢erna palubni ¢isla, vysostny znak na
trupu je umistén vice vzadu, nez bylo obvyklé.

Viz fotografie 81 na strané 59.

Schéma str. 117

Zluté pridé se na bulharskych vojenskych letadlech objevily po-
catkem roku 1941, zluté smérovky pak na zacdtku dubna 1941.
Letouny 1.armadniho leteckého pluku pak navic v srpnu 1941
dostaly jesté zluty prstenec na trupu a konce kiidel. Nékteré z le-
tound 222.jato, jako tento Dogan ¢&. 19, mély ,3ip“ tvofen téméf
rovnymi ¢arami, nikoli k¥ivkou. Stroj ma panel vyfuka i zadni ¢dsti
kulometnych vystfelnych kandli ponechany v barvé tmavého kovu.
Viz fotografie 30 na strané 24.

Schéma str. 118/1

Letadla 222.Jato od srpna 1941 nesla , kompletni sadu® Zlutych do-
plitkid. Mezi letouny bez trupového ¢isla a bez ,$ipu“ nejspise patfil
Dogan ¢. 20. Stroj mé obvyklé khaki/stfibrné zbarveni, trupovy vy-
sostny znak je lehce natoceny doprava. Pravdépodobné zikladna
Bozuriste, srpen—zaii 1941.

Viz fotografie na strané 143.

Schéma str. 118/2

Dogan ¢.21 Stihaci skoly na letisti v Dolna Mitropolija, duben—
Cervenec 1942. Tato Avia B.534.359 v Ceskoslovensku piivodné
létala v ,Cetnickém® Sedém ndtéru, proto jiz od zacitku sluzby
v Bulharsku dostala novy olivové zeleny/stfibrny nitér. Palubni ¢is-
lo s tenkymi &islicemi podle sablony 6. stihaciho pluku je na trupu
a na spodnim kfidle. Neobvykly tvar ,§ipu“naznacuje, Ze letoun mél
ptvodné Zlutou ptid bez $ipu a la 222 Jato a §ip s trupovym Cislem
byly doplnény dodatecné. Panel vyfuki i kulometné kandly jsou
nenatfené. Jednim z pilotti tohoto letadla ve Stihaci skole byl pod-
porutik Petar Bocev.

Viz foto 182 na strané 140.

Schéma str. 119/1

Dogan ¢.23 od 1. armddniho leteckého pluku (rovnéz byvaly ,cet-
nik" vyrobni &islo 373) v olivové zeleném a stfibrném zbarveni pfi
vyeviku na polnim letisti na podzim 1941. Cislo i vysostny znak
jsou silné opryskané. Zobrazeny stroj byl pak 13. bfezna 1942
v Sofii znic¢en pfi smrtelné havirii podporucika Atanase Alexan-
drova Popova.

Viz fotografie 144 a 145 na strané 98.

Schéma str. 119/2

Dogan ¢.24 s kompletnimi Zlutymi dopliiky, véetné konct kiidel
a trupového prstence, v khaki/stfibrné kamuflazi. ,,Sip“ mifi té€sné
pod stfed vysostného znaku, panel vyfuku je bez nitéru. Stroj pa-
tii 1. leteckému pluku v Sofii-BozZuriste, pravdépodobné 112, Jazo.
Podoba letounu je ze zimy 1941/1942. Na jiné existujici fotografii
z konce srpna 1942 jiz tato Avia s novym zelenym nitérem Zluté
dopliiky nemd, ale palubni ¢islo ano.

Vzhled je doloZen fotografiemi ¢. 37 na strané 29 a ¢. 38 na strané 30.
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Schéma str. 120/1

Dogan ¢. 25 v khaki/stfibrném zbarveni s trikolérou na smérovce
pfetienou na zeleno byl vyfotografovin béhem pohotovosti v Bo-
zuriSte 8. dubna 1941, dva dny po némeckém utoku na Jugoslavii
a Recko. Teoreticky jiz mél v tento den mit smérovku Zlutou... Le-
toun patfil 1. leteckému pluku (pravdépodobné 222.Jato), ma zluty
,$1p“, kulometné kandly Zluté, panel vyfuki bez natéru.

Viz fotografie 61 na strané 51.

Schéma str. 120/2

Dogan ¢.28 od 222.Jato v Bozuriste koncem 1éta 1941. Letoun
md khaki/stiibrnou kamufldZ s kompletnimi Zlutymi doplnky, ,$ip“
mifi mirné pod stfed ondfejského kiize, jehoZ ramena maji nestej-
nou tloustku. Chladi¢ je neobvykle cely stiibrny, zfejmé po opraveé.
Viz fotografie 75 na strané 57.

Schéma str. 121/1

Kandidat-podoficer Conju Uzunov z 632, Jato poskodil tohoto Do-
gana ¢. 30 u mésta Stara Zagora 13. srpna 1942. Letoun mél novy
nitér — olivové zelené horni a bo¢ni plochy, na spodnich plochich
byl stiibrny lak. Tenké trupové ¢islo ve stylu 6. stihaciho pluku je
pouze na trupu, nikoli na spodnim kiidle. Téleso chladice zustalo
v ptvodni barvé zaslé mosazi.

Viz fotografie 156 na strané 105.

Schéma str. 121/2

Dogan ¢&.35 od 642 Jato se zGlastnil ,letniho vycvikového tibora“
jednotek 6. stihaciho pluku v olivové zelené kamufldzi se stfibr-
nymi spodnimi plochami. Podle fotografii se zd4, Ze tato B.534
nenesla ¢isla na dolnim kfidle a spodni plocha horniho kiidla byla
ponechdna v pivodni stredné Sedé barvé Cetnickych leteckych
hlidek. P¥id a smérovka, donedédvna Zluté, jsou pokryty svétlejsim
odstinem zelené, moznd barvou Herbig ¢&. 33 ,Insignia Green',
ptvodné urcenou na bulharskou trikoléru. Svétle zelend byla na
tomto letounu pouzita rovnéz k opravam povrchu trupu a horniho
kiidla. Trupové ¢islo md nestejné umisténé Cislice. Béhem cviceni
14. srpna 1942 na polnim letisti Daskal Atanasovo, kdyz tato Avia
stila odstavena na kraji startovaci plochy, byla zni¢ena ndrazem
startujictho Bf 109E ¢. 7.

Viz fotografie 77, 78 a 79 na strané 58.

Schéma str. 122/1

O Doganu ¢. 39 alias B.534.416 je znimo velmi milo a tato pfilo-
zend fotografie patfi mezi bulharskymi Dogany k nejzdhadngjsim.
Sluzba letounu v Vzdusni vojski zacala v bfeznu 1940 u 2. stihaciho
Orljaku v Karlovo, odepsan byl 1. srpna 1944. Nekvalitni, aviak
vzicny snimek ukazuje kabinu V.verze, Zlutou pfid se ,$ipem*
a zelenou smérovku, coz naznaluje, ze fotografie byla pofizena od
bfezna do prvniho tydne dubna 1941. Kamufliz pravdépodobné
khaki/stfibrnd, trupové ¢islo je neobvykle malé.

Schéma str. 122/2

Avia B.534.420, neboli Dogan palubni &islo 41, byl vyfotografovin
bezprostiedné po smontovini na letisti Sofia-Bozuristé pocatkem
roku 1940, jesté bez instalovanych kulometi. Carsky vysostny znak
na trupu je neobvykle natoceny, coz spolu s chybéjici trikolérou
a znaky na kifdlech opraviiuje domnénku, Ze mize jit o fotomon-
taz. Jisté to viak neni. Letoun nese khaki/stfibrnou kamufldz s bul-
harskym registra¢nim trojihelnikem na kylovce. Jiz 24. unora 1940
byl stroj pfeddn 2. stthacimu Or/jaku do Karlovo.

Viz fotografie 118 na strané 89.

Schéma str. 123

S Doganem ¢. 41 lehce havaroval Kandidat-oficer Kuzman Perva-
nov Cvetanov 22. ¢ervna 1945 pfi pfistdni na letisti Plovdiv. Letoun
v olivové zelené/stiibrné kamuflaZi s jiz napil smytymi zimnimi
skvrnami byl opatfen 0,5 m $irokym bilym prstencem za kabinou.
Na trupu i na hornim k¥idle nesl pozdgjsi ondiejské kiize mensiho
rozméru, jejichZ pozice na kifdle daleko od konct ale odpovidala
pivodnimu umisténi z roku 1940. Bil¢ konce kiidel byly nepredpi-
sové kratké, uvnitf registra¢niho trojihelniku ztstala svétlejsi khaki
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barva. Spodni plochy byly $pinavé stiibrné, véetné télesa chladice,
spodni ¢dst konce trupu, pivodné stiibrnd, byla pfetiena zelenou
barvou. V dobé havirie jiz Dogany nepatfily do 2/2 Orljaku, ale do
cviéného ,Dogan Jato“ v 2. leteckém pluku. Po uvedené havirii jiz
letoun nebyl opraven a byl odepsin 28. prosince 1945.

Viz fotografie 101 na strané 80 a fotografie 171 na strané 111, které obé zachycuji zminénou
nehodu.

Schéma str. 124/1

Sest Dogant z 332.stihaciho Jazo se v zafi 1941 zacastnilo velkych
manévri v blizkosti turecké hranice. Byly zafazeny do docasné
vytvofeného ,,3. manévrového Orfjaku“ podporujiciho 3.armédu.
Zobrazeny Dogan ¢. 44 v té dobé také patiil do 332.Jazo a zucast-
nil se manévri. Protoze 3. amdda piestavovala ,nepfitele”, vysostné
znaky na letadlech 3. manévrového Orfjaku byly od 12. zati 1941
zménény zatfenim ondfejskych kiizi bilou barvou. Letoun mél
obvyklou khaki/stfibrnou kamufliz, Zlutou smérovku a pfid se ,3i-
pem® mificim nepatrné pod stfed vysostného znaku. Rovnéz kulo-
metné Zlaby a vyfukové panely byly Zluté. Na kylovce byl zachovin
znak Avie a Cerné vyrobni &islo 425, poziistatek po evidenci stroje
v Némecku. Letouny 332 Jazo v té dobé¢ jesté mély namontované
kryty kol, jako posledni v bulharském letectvu.

Viz fotografie 73 a 74 na strané 57.

Schéma str. 124/2

Tentyz Dogan ¢. 44 s pfedepsanymi vysostnymi znaky je pfikladem
obvyklého vzhledu Avii 332.Jato na letisti Jambol od dubna 1941
do bfezna 1942.

Schéma str. 125

Dogan ¢. 44 patfil v roce 1941 k 332, Jazo 3. armadniho leteckého
pluku v Jambol. V bfeznu 1942 bylo Jato vélenéno do 6. stihaciho
pluku, pfemisténo do Karlovo a piecislovino na 632.Jato. Se zob-
razenym letounem zde 15. Cervna 1942 bezprostiedné po startu
havaroval Kandidat-oficer Michail Todorov Uzunov. Letoun mél
stale stejné khaki/stiibrné zbarveni se Zlutymi dopliiky, které si pfi-
nesl z Jambol. V Karlovo dostal na trup bilé palubni &islo a vzpéru
ostruhového kolecka, ,,backory“ byly demontovany. Vysostné znaky
na hornim kiidle byly o néco mensi nez obvykle a byly pomérné
daleko od konct kiidla. Letoun stéle nese na kylovce vyrobni ¢islo
425, nanesené v roce 1939.

Viz fotografie 134 na strané 96 a fotografie 189 na strané 151.

Schéma str. 126

Dvojice fotografii zachycuje lehkou nehodu Dogana ¢. 47, ktery po
pfistini na zakladné Plovdiv 11. Cervna 1945 skon¢il na nose. Pilot
Kandidat-oficer Niko Dojéev Grozev po dosednuti neudrzel letoun
v pfimém sméru, coz byla ¢asta chyba nezkusenych piloti. V polo-
viné roku 1945 nékolik zbyvajicich Avii B.534 v ,Dogan Jato* jesté
slouzilo k pokracovacimu vycviku. Na letounu zustaly ,zimni“ svétle
$edé skvrny na vech olivové zelenych plochdch, véetné spodni stra-
ny horniho kfidla. Ondfejské kifZe na trupu a na hornim k#idle jsou
pozdéjsi, mensiho rozméru. Zbarveni této Avie B.534.429 se viak
lisilo od ostatnich ,,skvrnitych® Dogant.. Letoun m4 svétle zbarveny
spodek pfidé a hranice mezi svétlou barvou spodnich ploch a zelené
skvrnitymi boky vzadu na trupu vede vySe nez na jinych strojich.
Bilé konce kfidel jsou znat pouze na hornim kiidle — na spodnim
kiidle chybi, ackoli byly na podzim 1944 predepsiny. To vie nazna-
Cuje, ze Dogan ¢. 47 béhem posledni opravy v roce 1945 dostal novy
natér spodnich ploch (véetné chladice), ktery mohl byt stfibrny
nebo svétle modry. Stroj mé novou vrtuli jesté s emblémem vyrobce.
Toto je posledni zatim dolozend podoba bulharského Dogana.

Viz fotografie 172 na strané 111 a fotografie 102 na strané 81.

Schéma str. 127/1

Podporucik Nedelco Bonéev (tfeti zleva na snimku 166 na strané
108) z 622_Jato byl vyfotografovan se svymi spolubojovniky pfed
touto Avii v roce 1943 na jednom ze dvou sofijskych letist (v dub-
nu 1943 se 622, Jato piesunulo z Vrazdebna do Bozuriste). Z Avii
B.534, jejichz trupové &islo konéilo devitkou (,x9), mély kabinu
V. verze pouze Dogany ¢. 39,49 a 59. Z této trojice je Dogan ¢. 49



dolozen na letisti Bozuriste 27. Cervence 1943. Letoun se pravdé-
podobné 1. srpna 1943 zucastnil dvou vzleti do akce proti Libera-
tordm bombardujicim Ploesti, piloti 622, /azo ale nepfitele nenasli.
Stroj v té dobé nesl olivové zelenou/stiibrnou kamufliz se Zlutou
piidi a smérovkou. Trupovy vysostny znak, pootoeny mirné vpra-
vo, mé tenky lem pavodni svétlejsi khaki barvy.

Schéma str. 127/2

Dogan ¢. 50 ze 442 Jato do Cervence 1941 nesl khaki/st¥ibrnou ka-
mufléz se Zlutou smérovkou, Zlutou p¥idi se ,§ipem* a tlusté trupové
¢islo doplnéné na jaie 1941 v Sofii. Kdyz bylo v srpnu 1941 442, Jazo
uréeno k hlidkovini u rumunské hranice a nad pobfezim, Zluté
dopliiky byly zménény podle ,konvojového* rozkazu. Zluti prid
i smérovka byly pfetfeny olivové zelenou barvou, pficemz Zluty ,ip*
ziistal zachovén. Navic byly doplnény Zluté konce kfidel a prstenec
na trupu. Na spodni &isti pfidé byla obnovena stfibrnd barva, ale
s odlisnou hranici zelené a stfibrné nez u pavodniho &s. zbarveni.
Od fijna 1941 stroj z letisté Novgradec létal mj. na protiponorkové
hlidky nad Cernym mofem, kdy nosil pod kazdym kiidlem jednu
20kg bombu, mél proto namontoviny odlisné zavéniky. V bfeznu
1942 bylo 442 Jato zatazeno do 6. stihaciho pluku, pfemisténo na
zdkladnu Karlovo a piedislovino na 642 Jato. Kandidat-podoficer
Stefan Dimitrov Petrov od této jednotky pak s touto Avii B.534.433
lehce havaroval 20. dubna 1942 na letisti Marino pole (Karlovo).

Viz fotografie 146 na strané 99 a fotografie 147 na str. 100. Na snimcich z ortochromatického
filmu se ZIuté doplriky jevi jako tmaveé.

Schéma str. 128

B.534.437 od 612.]ato, letisté Sofia-Bozuriste, leden 1943. Khaki/
stiibrné kamuflaZni schéma, Zlutd piid se ,$ipem” a Zlutd smérov-
ka jdou na fotografii 42 na strané 33 rozeznat jen tézko — jevi se
tmavé. Zachované logo Avie na kylovce doklddd ptivodni khaki
barvu. V 1été 1943 zistdval tento Dogan ¢. 53 stdle u 612.stihaciho
Jato,v dubnu 1943 piemisténého na druhé sofijské letisté Vrazdeb-
na. Odtud celd jednotka, vedend poru¢ikem Marinem Petrovem,
vzlétla 1. srpna 1943 do boje s americkymi Liberatory. Zobrazeny
letoun se velmi pravdépodobné akce také zucastnil. V 1été 1944
pak stroj bojoval v tzv. ,Korpusno Jato“z letisté Ni§ proti jugoslav-
skym partyzdnim a nakonec byl v zafi 1944 znicen jednotkami
Wehrmachtu v leteckych dilnich ve Skopje. Césti palubniho &isla
53 (jako x3 a 5x) na spodnim kfidle jsou viditelné na dvou fotogra-
fiich letounu z jara 1942.

Viz snimky 40 a 41 na strané 31.

Schéma str. 129/1

Posledni Dogan z prvni dédvky dodané do Bulharska v fijnu 1939
obdrzel palubni ¢islo 60. Zaroveri tato Avia B.534.445 byla po-
sledni z ,klasickych® ¢tyfkulometnych strojd, resp. méla nejvyssi
vyrobni ¢&islo ze véech B.534. Dogan ¢.60 na podzim 1941 1étal
u 442 Jato a Gcastil se hlidkovini nad Cernym mofem. Na jafe
1942 byl umistén v Karlovo u 642, Jato, coz doklddai fotografie 181
na strané 139, na které jsou pred timto strojem zachyceni piloti
bratfi Pavlovové. Pfedchozi ,,pobfezni“ zbarveni bylo nejprve shod-
né s Doganem ¢. 50; tj. khaki/stfibrnd kamufldz, Zluty prstenec na
trupu a konce kfidel, zatimco pfid a smérovka byly pfetfeny ze-
lenou barvou. V zimé 1941/1942 ale Dogan ¢. 60 béhem opravy
dostal novy olivové zeleny natér trupu a smérovky. K¥idla a jejich
vzpéry ale zistaly v pavodnim khaki zbarveni se Zlutymi konci kii-
dla. Trupové ¢islo 60 bylo obnoveno ve stylu pavodnich tlustych
Cislic, pochazejicich z kritkého pisobeni 442.Jato u 1. armadniho
leteckého pluku v Sofii na jafe 1941.

Schéma str. 129/2

B.534.118, jedind bulharskd Avia II. verze, byla vyrobena v roce
1936 s otevienou kabinou. Kapkovity kryt kabiny byl namontovin
béhem opravy v dilndch Avia Kunovice v éervnu 1939, kdy letoun
dostal i nova kfidla. Stroj byl do Bulharska dodan v kvétnu 1940,
obdrzel palubni ¢islo 61 a byl zatazen k 672.Jato v Karlovo. V kha-
ki/stiibrné kamuflazi se zacastnil obsazeni Jizni Dobrudze v z4fi—
fijnu 1940, kdy operoval z polniho letist¢ Buchovci u Sumenu.

V seznamu dild objednanych Bulharskem je i nihradni dfevéna
vrtule pro B.534, proto lze pfedpoklddat jeji instalaci na tomto Do-
ganu. Khaki/stiibrnd kamuflaZ, tmavé zelené platéné bandaze na
dfevéné vrtuli. Na trupu u kormidel zistala zachovina technicka
popiska na bilém podkladu.

Viz fotografie 57 na strané 49.

Schéma str. 130/1

Dogan ¢. 63 patfil ve druhé poloviné roku 1941 k 222, Jato umis-
ténému v Bozuriste. Nesl khaki/stfibrnou kamuflaz se Zlutou
smérovkou a Zlutou pfidi bez ,§ipu, ktera se vyskytovala na vice
letounech 222.Jato. Zadni ¢asti kulometnych 7laba a panel vyfuka
byly bez nitéru, v barvé tmavého kovu. Pozdgjsi ,srpnové® Zluté
dopliiky, tj. konce kfidel a prstenec na trupu, mély obvykly tvar.

Viz fotografie 75 na strané 57.

Schéma str. 130/2

V roce 1942 jiz Dogan ¢. 63 patfil jiné jednotce. Poru¢ik Christo
Pazvantov, velitel Krilo v 632.Jato tuto Avii lehce poskodil 11. zfi
1942 pii piistani v Karlovo po cviéném letu na trase Karlovo-
-Asenovgrad a zpét. Letoun stéle nesl plnou sadu Zlutych doplika
pies khaki/stfibrny natér, pfid zistivala bez ,sipu”, téleso chladice
v barvé mosazi. Horni kryt motoru, doplnény z nahradnich dili,
byl nyni v barvé khaki a k ostruhovému kolecku byla doplnéna
fixaéni vzpéra.

Viz fotografie 153 a 154 na strané 104.

Schéma str. 130/3

Avia palubni &islo 64 patfila k Dogantim 222.Jato pfevelenému
v bfeznu 1941 k posileni ochrany Sofie pfed olekdvanymi ju-
gosldvskymi odvetnymi nélety v nadchdzejicim konfliktu. Letoun
nesl obvyklou khaki/stiibrnou kamuflaz se Zlutou pfidi doplnénou
pocitkem roku 1941, s olivové zelenou smérovkou, jejiz trikoléra
byla zatfena koncem bfezna a tlustym trupovym &islem ze stejného
obdobi. Ac¢koli rozkaz piikazujici doplnéni Zlutych smérovek na
letouny byl vyddn 4. dubna 1941, vzhled tohoto stroje véetné zele-
né smérovky je dolozen fotografii z 8. dubna — pozemni persondl
nejspi§ nedokdzal natfit smérovky vsech letadel vcas.

Viz fotografie 61 nastrané 51.

Schéma str. 131

Dogan ¢. 67, vyrobni ¢islo 308, v 1été 1941 patiil 672.Jato na zé-
kladné Karlovo. Jako vétsina stroji 6. stihacitho pluku mél pres
khaki/stiibrny néatér Zlutou piid se ,$ipem* mificim pod stfed ond-
fejského kiize a zlutou smérovku. Trupové &islo mélo tenké &islice,
stejné Cislice byly zespodu i na dolnim kfidle. Stejné jako ostatni
letouny od zalitku slouzici v 6. stthacim pluku ani Dogan €. 67
nikdy nenesl Zluté konce kfidel ani trupovy prstenec. Méné ob-
vykld byla smérovka, Zlutd i se ,,zubem® aerodynamického vyvazeni,
a Zluté natfeny panel vyfukd. Zadni ¢dsti vystielnych kandld pro
kulomety zastaly v barvé tmavého kovu. Na kylovce byl zachovin
emblém firmy Avia.

Viz fotografie 66 na strané 54.

Schéma str. 132

Dogan ¢.70 (B.534.355) v dubnu 1942 stile jesté nesl pavodni
khaki/stiibrnou kamuflaZ se Zlutou pfidi a celou smérovkou. Pro-
délané opravy se v§ak na jeho vzhledu dost podepsaly: levé boc¢ni
kryty motoru s vystielnymi kandly byly olivové zelené, stejné jako
¢asti vrehni i spodni strany levé poloviny horniho k¥idla, horni kryt
motoru byl naopak khaki. Vysostny znak na pravém dolnim kfidle
byl umistén nesymetricky a chybél mu bily podklad, na spodnich
plochéch byly ¢etné skvrny. Tak tento letoun — zafazeny k 662, Jato
v Karlovo — vypadal pfi nehodé 13. dubna 1942, kdy jeho pilotem
byl Zamestnik-oficer Toni Enev Tonev. V ziii 1944 je pak tento
Dogan dolozen u 2/2 bitevniho Orljaku, tehdy jiz pravdépodobné
mél novy olivové zeleny ndtér bez zlutych doplika a bez trupového
Cisla.

Viz fotografie 163 a 164 na strané 107 a fotografie 165 na strané 108.
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Schéma str.133/1

Avia B.534.377, palubni &slo 71, byla typickou ukdzkou docas-
ného vzhledu Doganti 2/6 stihaciho Orljaku. Kandidat-podoficer
Georgi Nikolov Atanasov havaroval s timto strojem na domov-
ské zdkladné Karlovo 29. kvétna 1942. Dogan €. 71 mél v té dobé
novy olivové zeleny natér bez zlutych dopliky, jen s obnovenymi
znaky, trupovym ¢&islem a registraénim trojuhelnikem. Spodni plo-
chy zustaly stéibrné, mosazny chladi¢ byl bez natéru. Letoun byl
pivodné v Cervnu 1938 vyroben jako IV.verze, v listopadu 1939
byl opravovin ve firmé Avia. Fotografie z jara 1942 jiz ukazuje ka-
binu V. verze, kterd byla pravdépodobné instalovina béhem opravy
v roce 1939. Jiné mozné vysvétleni odlisné kabiny je dalsi oprava
v Bulharsku, nebot jeden z archivnich zdznamii zmifuje nehodu
(,katastrofu“) Dogana €. 71 v Cervenci 1940 na letisti Kazanlak.

Viz fotografie 162 na strané 106.

Schéma str. 133/2

Historie Avie s palubnim ¢&islem 73 v Bulharsku ziistivd z vétsi
¢asti zahadou. Do sluzby vstoupila v posledni skupiné péti Doga-
nt (¢ 73-77) v zati 1940, udajné u 1. arméddniho leteckého pluku,
ale jiz v lednu 1941 je uvddéna ,v opravé®, pravdépodobné v DSF
Bozuriste. Snimky pofizené pozdéji v Karlovo ukazuji tento letoun
s olétanymi kiidly ptvodni khaki barvy, s opryskanymi vysostny-
mi znaky a Zlutymi konci k¥idla, coz naznacuje pfedchozi zafazeni
stroje u 112. nebo 222.Jato v Sofii v 1ét¢ 1941. Naproti tomu cely
trup vCetné kormidel md novy olivové zeleny natér bez Zlutych do-
plitkdi, s obnovenymi vysostnymi znaky a tenkym palubnim &is-
lem — to vSe ukazuje na pozdéjsi opravu trupu u 6. stihaciho pluku
v Karlovo. Letoun byl odepsin v cervnu 1944.

Viz fotografie 87 a 88 na strané 62.

Schéma str. 134

Na podzim 1941 byl na letisti Bozuriste natocen filmovy Sot zachy-
cujici poplach a start osmi Avii 112.Jazo. V té dobé uz na vsech le-
tounech této jednotky byly doplnény Zluté konce kiidel a prstenec
na trupu. Dogany ¢. 74 a 76 jako byvalé ,¢etnické” B.534 byly na
rozdil od ostatnich stroji jednotky olivové zelené. Némecky stii-
brny lak jejich spodnich ploch se odstinem mirné lisil od obdobné
Ceskoslovenské barvy a byl aplikovan i na mosazné téleso chladice.
Zobrazeny Dogan ¢.74 mél na spodni ¢asti zluté piidé zachovin
uzky stfibrny pruh, vrtulové listy byly Cerné jen ze zadni strany.

Viz fotografie 142 a 143 na strané 98.

Schéma str. 135/1

Dogan ¢. 75 byl zatazen do bulharského letectva v zati 1940 a krét-
ce poté byl vyfotografovin na zikladné Bozuriste (viz fotografie
128 na stran¢ 93). Letoun slouzil u 112.stihaciho Jato a 1étal v pii-
vodni Ceskoslovenské kamufldzi z khaki a stffbrné barvy. Vrtule byla
stfibrnd s Cernou zadni stranou listt, téleso chladie bylo natfené
stiibrnou barvou, nejspis jako dusledek opravy v Bulharsku, nebot
stroj byl pivodné dodén s nefunkénim motorem na néhradni dily.
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Schéma str. 135/2

Bulharské hlavni mésto Sofia bylo v 1ét¢ 1941 chrinéno 112.
a 222. stthacim Jato od 1. armédniho leteckého pluku operujiciho
z leti§té Bozuriste. Avia B.534.394 (Dogan ¢. 75) pravdépodobné
na podzim 1941 slouzila jako osobni letoun velitele 112, Jazo poru-
¢ika Ljubena Krsteva Soroplova. Letoun byl pfes hkaki/stéibrnou
kamufldz opatfen ,plnou sadou“ Zlutych identifika¢nich doplika,
Zluté byly i celé vystielné kandly kulometq, ,$ip“ mifil pfesné na
stfed ondfejského kiize. Zvldstnosti tohoto stroje byla Zluté nat-
fend vyskovka, coz pravdépodobné oznacovalo letoun velitele Jazo.
Viz fotografie 138 na strané 97.

Schéma str. 136/1

B.534.409, kterd pavodné létala jako OK-PCZ u ¢eskoslovenskych
Cetnickych leteckych hlidek, zahajila sluzbu u Vzdusni vojski jako
Dogan ¢. 76 v z4ii 1940 u 112, Jato v Bozuriste s novym olivoveé ze-
lenym natérem hornich ploch a stiibrnym zbarvenim spodku trupu
a dolniho kiidla. Stifbrny byl i chladi¢, v bilém poli trikoléry bylo
vepsdno erné palubni ¢islo podle predvilecné praxe.

Viz fotografie 128 na strané 93.

Schéma str. 136/2

Na bulharskych stihacich letounech se objevily Zluté piidé nékdy
mezi lednem a pocitkem bfezna 1941. Dogan ¢. 76 mél pocitkem
jara 1941 kromé Zluté piidé se ,$ipem® mificim na stfed vysostného
znaku i tlusté trupové &islo. Kulometné Zlaby byly rovnéz natfeny
zluté, panel s vyfuky nikoli. Na zndmém snimku ¢. 130 na stran¢ 94
mi stroj piid zakrytou litkovym obalem. V zobrazené podobé le-
toun v bfeznu 1941 patfil ke 112,Jato na zakladné Sofia-Bozuriste.

Schéma str. 137/1

Dogan €. 76 od 112, Jato béhem ,carskych manévrti“ v zaii 1941 std-
le nesl kamuflaz z olivové zelené a st¥ibrné barvy, ale jeho Zluté do-
pliiky byly od jara 1941 postupné rozsifeny — nejprve o Zlutou smé-
rovku a koncem 1éta jesté o zluté konce kiidel a prstenec na trupu.
Dal$i informace o manévrech jsou na strané 57.

Schéma str. 137/2

Palubni ¢islo Dogana €. 77 bylo nejvyssi ze vsech letound tohoto
typu v Bulharsku. Letoun, zachyceny na zndmé fotografii fady Do-
gani 672.Jato v Karlovo v obdobi srpen—fijen 1941, mél obvyklé
khaki/stfibrné kamuflazni schéma se Zlutymi dopliiky. Zadni ¢dsti
kulometnych kandla a panel vyfuka ziistaly v barvé kovu, ,§ip* mifil
pod stfed vysostného znaku, na vrtuli bylo logo vyrobce — firmy Le-
tov. Stroj ma patrné z opravy nové kiidla, nebot z pfedchozi sluzby
u 1. leteckého pluku v Sofii nese Zluty prstenec na trupu, ale kiidla
nemaji zluté konce.

Viz fotografie 135 na strané 96.



Avie B.534 z pohledu bulharskych pilott

Petar Kirov Petrov, pilot B.534 v 222.Jato (1940-1942)

av 622, Jato (1942-1943):

Myslim ze Dogany hrdly velkou roli v rozvoji bulharského letectva, pro-
toze vyplnily prazdné misto. Kdyz skoncila platnost smlouvy z Neuilly
(zdkaz bulharského letectva a dalsi omezeni, pozn. aut.), Bulbarsko
nemélo Zddné letectvo, zejména chybéla stihact letadla. Prestoze Dogany
byly v dobé, kdy k nam prisly, jiz zastaralé, ziskaly si divéru nasich
piloti. Byl to obratny dvouplosnik, ktery sam nikdy nespadl do vyvrtky,
a kdyz do ni byl ndsilné uveden, snadno z ni vysel. Byl to povedeny stroj
se spolehlivym motorem, a na svou dobu — 30. léta — mél i dobrou vy-
zbroj ctyr kulometii. Mél dokonce rddio, ale nam k jeho vyuziti chybélo
odpovidajici poxemni vybavent. Mél ale malou rychlost, jak jsme zjistili
PFi pronich stietnutich s nepritelem.

Ivan Atanasov z 662.Jato, pilot B.534 a pozdéji Bf 109G,
bulharské eso:

Ceské Dogany byly dvouplosniky smiSené konstrukce s kovovou vrtu-
/i (ve skute¢nosti mély celokovovou kostru potazenou plitnem,
pozn. autora). Byly vyzbrojeny ityFmi kulomety malé raze. Letoun mél
pomérné kratky trup a vysoky podvozek — pii pristani musel byt pilot
velmi pozorny, aby zabranil prevrdcent letounu pres piid. V takovém
pripade, pokud pilot predem nevypnul zapalovini, byla znicena vrtule.
V poslednich letech vilky tato letadla byla jednoduse smésnd, dilem ma-
lou rychlosti a dilem slabou vyzbroji. (...)

Kapitdn Stojan Iliev Stojanov, velitel 682, Jazo, pilot Bf 109E
a Bf 109G, zndmé bulharské eso:

Letadla Dogan ...
puskové rage. V soudobé vilce (1941-1945, pozn. aut.) byla jig zasta-

méla malou rychlost a slabou vyzbroj — kulomety

rald a tézko mohla bojovat proti modernim, téZce vyzbrojenym a pan-
cérovanym americkjm bombardérim. Dogany koupili vlivni vojensti
dodavatelé, kteri se vrdtili z Protektordtu C'ecby a Morava kaZdy s ma-
bym osobnim vozem Skoda. .. Na jejich dusich ziistdvd hiich.”

Svetoslav Gerov, pilot B.534 v ,,Korpusno Jato®, pozdéji idajné

v 2/2 bitevnim Orljaku:

Dogan bylo dobré letadlo, velmi obratné, dobre plachtilo. Se zastavenym
motorem ztrdcelo vysku jen pomalu. Jednou jsem kvili poruse motoru
musel nouzové pristdt u meésta Kjuprija. Terén byl ale hornaty a zaha-
leny mlbou, nebylo tu misto pro pristani. Dlouhou dobu jsem se plazil
nad vrcholky stromil, motor stiilel jako z kulometu. Prelét! jsem teku
a vidél jsem némecké vojdky, jak se rozprchli ze svého bivaku, néktert
utekli do kiovi, jini skocili do teky. Panika! Jak se ukdzalo, byli to vojdci
z Viasovovy armddy, kteri si mysleli, Ze na né stiilim z kulometii. Pldcl
Jsem sebou na jednu louku, letoun se prevrdtil... Jen diky dobrym viast-
nostem letadla jsem se tenkrdt zachrdnil.

Major Ivan Dimov Popov, zkusebni pilot leteckych dilen

v Karlovo:

Nez jsme ziskali Messerschmitty 109, Dogan bylo nase nejmodernéjst
letadlo. Jednou jsem mél za iikol vyzkouset prdci motoru ve velké vysce
nad 5 000 metril, ale nemél jsem kyslikovou masku. Po dosazeni 5 000

Generil Stojanov udinil toto prohlaseni koncem 90. let, kdyz pfekrocil osmde-
satku. V' dobé ndkupu ex-¢eskoslovenskych letadel mu bylo 25 let a byl fadovym
stihacim pilotem. Obchod nebyl uzavien v Protektoritu s néjakou ¢eskou firmou,
ale v Némecku s obchodni skupinou , Wirtschaftsgruppe Luftfahrtindustrie”. Novy
automobil Skoda si ale z Protektoritu piivezl bulharsky zkusebni pilot kapitin
Popgancev, ktery se na podzim 1940 v Praze podilel na zkouskéch a vybéru jed-
noplosnikii Avia B.135 (Av 135) pro bulharské letectvo. Firmu Avia vlastnil kon-
cern Skoda...

metrii motor zacinal ztrdcet vykon, ale zvysil jsem ho otevienim klapky
dodatecného plnéni vzduchu do vdlcii. Stoupal jsem ddl, i kdyz pomale-
Ji. Po dosazeni vysky 6 000 metril jsem prestal slyset. V7 000 metrech
Jsem téZce dyjchal a zmodraly mi Spicky prsti. Ve vysce 7 700 metril jsem
prestaval vidét, vsechno bylo rozmazané. Rychle jsem mrkal ve snaze
néco vidét, ale nepomohlo to. Bylo nutné ukoncit akci. Jednim pohybem
Jsem uved| letoun do klesdni, které jsem ukoncil v 1 000 metrech a presel
do horizontdlniho letu. Po krdtké dobé se mi ostry zrak i sluch vrdtily.
Jindy jsem mél vyzkouset odolnost podvozku Dogana. Bylo tieba béhem
pristdni ztratit rychlost pil metru nad zemi a nechat letoun dopadnout
z této vysky. Pokud by letoun tuto zkousku vydrzel, mél jsem opako-
vat pokus z Vysky jednoho metru a pak z jesté vétsich vysek, dokud se
podvozek nerozlomi. Provedl jsem tak asi deset pristini, ale nebyl jsem
schopen rozbit podvozek — letoun vydrzel viechno.™

Cvjatko Kolev, velitel ,, Bojno Jato“a 2/2 bitevniho Orljaku v roce
1944:

Stibaci letoun Avia B.534 se v obecném smyslu podobal ruskému 1-15.
Byl to lehky, vhodny stroj, ale mél i slusnou palebnou silu. Létalo se
s nim tak snadno, jako se Fidi automobil. Dogany dovolovaly bezpei-
ny let v délce 1 hodiny 40 minut, ale ji jsem s nim létal i 2 hodiny
10 minut...

Dimitar Pecev, udajné velitel Jato v 2/2 bitevnim Orljaku v zati
1944:

Létal jsem na 53 typech letadel (véetné povélecnych, pozn. aut.), mezi
nimi na Doganu, se kterym jsem bojoval proti Némciim. Byl to stary
stihaci stroj naseho letectva — dvouplosnik zdarilé konstrukce se silnym
motorem. Meél dobré aerodynamické vlastnosti, rychle nabiral vysku,
mobl strmé stoupat. Byl velmi obratny a umoziioval strmé piké, coz
dovolilo napadat pozemni cile témér svisle. V horizontdlnim letu jsme
s nim bézné létali pres 300 km v hodiné. § pocdtkem aktivnich leteckych
bojii v roce 1943 bylo jasné, Ze jeho rychlost nestact pro roli stihaci-
ho letounu a tak byly prevedeny k 2. bitevnimu pluku. Tam jimi byl
vyzbrojen nové zformovany 2. Orljak pluku. Béhem Viastenecké vilky
Jsme tato letadla vyuzivali jako prizkumnd a lebkd bitevni.

V nazorech piloti lze zikonité najit dva trendy — letci bojujici
v bitevnich jednotkdch jsou s Aviemi spokojeni a chvéli dobré leto-
vé vlastnosti, zatimco jejich kolegové stihaci, ktefi pozdéji létali na
Messerschmittech Bf 109G poukazuji na zcela nedostate¢né vyko-
ny Avie B.534 pro roli stihaciho letadla. Nikdo z nich pfitom neu-
vadi nejvétsi pfinos Doganii pro bulharské letectvo — bojovy vycvik.
Prakticky kazdy z bulharskych stihacich pilotd v letech 1940-1943
odlétal v bojovych jednotkich desitky ¢i stovky hodin na téchto
starych dvouplo$nicich. To zahrnovalo ndcvik leteckych soubojg,
let ve formaci, stfelbu, bombardovani a akee z polnich letist béhem
manévrii. Od roku 1943 bulharsti piloti uplatnili vSechny tyto zku-
$enosti na modernich typech Messerschmitt Bf 109G a Dewoitine
D.520 v bojich.

* Podle paméti Asena Kovaceva. Cetné fotografie Doganii s poskozenym podvoz-

kem dokazuji, Ze mnoho fadovych piloti bylo v téchto experimentech ,ispésnéj-
§i“ nez major Popov, pozn. aut.
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MEDAILON PILOTA: Dimitar Spisarevski — nejznaméjsi bulharsky stihaci pilot

Z bulharskych stihacich pilott z obdobi II. svétové vilky je patrné
nejzndmé;jsi poru¢ik Dimitar Spisarevski. Pro bulharskou historic-
kou a leteckou vefejnost je nezpochybnitelnym ,prvnim hrdinou,
piestoze slavnym a zndmym se stal vlastné az zpusobem, jakym
zemfel. Je tfeba uvést, Ze Bulharsko mélo stihaci piloty lepsi, zku-
$enéjsi, rozumnéjsi a s vice zdsluhami ¢ bojovymi uspéchy. Spisare-
vski se ale pro Bulhary stal jakymsi medidlnim symbolem zt&lesniu-
jicim nejlepsi vlastnosti bulharského vojaka — state¢nost, vytrvalost,
neustupnost a sebeobétovéni, pokud je to potfeba.

Dimitar Svetozarov Spisarevski se narodil 20. ¢ervna 1916 ve
mésté Dobri¢. V roce 1931 vstoupil do vojenské skoly jako kadet
(yunker?), coz byl zalitek jeho kariéry profesiondlntho vojika.
V distojnické a pozdgji v pilotni skole se stfidala obdobi uznini
jeho vynikajicich schopnosti a vysledka s problémy zpisobenymi
jeho hrdosti, smyslem pro spravedlnost a touhou po svobodé jedna-
ni. Mlady junker (kadet) Spisarevski mél ¢asté problémy s nadfize-
nymi (konflikt o zabavené ridio), na jeden rok byl dokonce preve-
len k pésimu praporu, ale nakonec pfece jen kadetku dokon¢il. Na
rozdil od jeho nadfizenych, jeho spoluzici ho milovali.

Po ukonceni zakladniho leteckého vycviku byl spolu s dal$imi
piloty vysldn do letecké Skoly ve Werneuchen v Némecku, kde
v roce 1938, v tehdejsi hodnosti portupej—junker absolvoval speci-
alni stihaci vycvik na letounech Arado 68. I zde se mu nevyhnul
konflikt s némeckym instruktorem, jehoZ nesmyslny rozkaz k letu
v postupujici mlze zptsobil smrt jinych dvou bulharskych piloti,
ktefi se srazili. Po ndvratu z Némecka koncem roku 1939 byl po-
vy$en na podporudika a zatazen jako velitel Krilo (trojice) v tehdej-
§im 232, Jato v 2. stihacim Orfjaku v Karlovo, kde po¢itkem bfezna
1940 dokondil pokracovaci kurz a zdroven pieskoleni na nové do-
dané Avie B.534.

Hlavni ¢innosti stithactho Orfjaku na jafe 1940 bylo prelétivini
nové sestavenych Avii B.534 z dilen v sofijském BozZuriste na za-
kladnu Karlovo, a pieskoleni pilott na tyto nové letouny. 15. dubna
1940 pii jednom z takovych prelett se s celou svou trojici Doganit
prifitil nad letistni plochu zakladny v Karlovo maximalni rychlosti
ve vySce pouhych deseti metrd a teprve po tomto priletu pfistal.
Velitel Orfjaku major Krsto Georgiev vsak pro podobné bravury
nemél pochopeni a podporucik Spisarevski byl potrestin 15 dny
zdkazu létini a na stejnou dobu byl zbaven veleni svého Krilo. (ar-
chiv DVIA fond 1063, svazek 1, archivni jednotka 1, str. 71). Od
26. kvétna 1940 se v fadach 232.stihaciho Jafo zicastnil vycviko-
vého tabora, v podstaté cvifeni, v rdmci 3. smi§eného armadniho
Orljaku. Brzy nato nédsledovala velka reorganizace bulharského le-
tectva, piloti byli vét§inou pfesunuti do nové vzniklych jednotek.
Spisarevski byl 18. ¢ervna zafazen do 332.stihaciho Jazo na letisti
Okop u Plovdivu, ale jiz v ¢ervenci 1940 byl pievelen k 222.stiha-
cimu Jafo 2. arméddniho leteckého pluku, které pusobilo nejprve na
provizornim letisti Kalojanovo u Plovdivu a od srpna 1940 na nové
dokonéené zikladné Graf Ignatievo.

Takto popisuje sluzbu pod jeho velenim feldvebel-skolnik Petar
Kirov Petrov, ktery byl pilotem Spisarevského Krilo: ,Bylo léto 1940,
kdyz poproé prisel k nasi jednotce — vysoky, upraveny, se svétlou pleti
a vyraznou tvdri. Byl to pilot s ohromnou touhou létat, bujny na zemi
i ve vzduchu. Cvicné lety s nim vzdy byly na plny plyn, iiplné jako pii
skutecném boji, casto na hranici rizika.

Na jeho kolegialitu k ostatnim pilotim a sebevédomou hr-
dost vii¢i nadfizenym vzpominal v tomto obdobi jeho pfitel Ivan
Atanasov, dalsi pilot 222, Jato:

V éervenci 1940 ... jsem letél na zkusebni let s jednim Doganem

a nevim uz proc, prepnul jsem kohout privodu paliva na rezervni
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nddrz. Pak si do kabiny sedl Spisarevski, pridal plyn a po krdtkém
startu se odlepil od zemé. Zvedl se ale jen do vyse deseti metrii a mo-
tor zhasnul. V naprostém tichu jsem pozoroval, jak letoun zabocil vle-
vo a prudce klesl k zemi. Podvozek se silnym ndrazem odlomil, letadlo
dosedlo na bricho, setrvacnosti se prevrdtilo na vrtuli a zistalo tak — se
zdvizenym ocasem. Vidél jsem, jak Dimitar vylezl z kabiny a zapdlil
si cigaretu. Bez dechu jsem k nému dobéhl a on mi 7ekl ,Ej, blaznivy
Makedonce, ty bys mé dorazill“ Chybné prepnuty kohout pak vrdtil do
spravné polohy a prikdzal mi, abych o tom miéel. Pri vySetiovini ne-
hody pak pred komisi uvedl: ,Ano, poskodil jsem podvozek, protoze jsem
letél. Vim se to stdt nemiiZe, protote vy nelétdte! Letoun byl opraven
za tFi dmy.

17. z4# 1940 Bulharsko oslavovalo vriceni starého dzemi — Jiz-
ni Dobrudze — Rumunskem. Petar Petrov opét vzpominal:

Drzeli jsme hotovost ve dvojici — jd a Nikola Bonev, a najednou
vidim, jak od nddrazi prichdazi zadychany ,Spaic* (Spisarevského pie-
zdivka, pozn. aut.). SPripravte jesté jednoho Dogana,“ prikdzal me-
chanikiim, ,poletime ve trojicil Vyletéli jsme nad Plovdiv, kde teprve
zacal s cirkusem! Akrobatické figury, iitoky, prilety nizko mezi kopci.
A my jsme letéli za nim. Dole se sebéhli lidé a divali se na nds, a jd jsem
pordd nevédel, proc nds wvelitel provddi takovou akrobacii nad méstem?
Dozvédeél jsem se to az po pristini — ,Spaic“ se radostné zasmdl a pro-
zradil ,tajemstvi‘: ,Dnes, brdsko, je osvobozen milj rodny kraj! Dobri¢
Je opét bulbarsky! Dneska vsechno platim!“ A odvedl nds do vesnické
krcmy, kterd se jmenovala ,Letec”... Ndsledujici den si ho zavolal velitel
Ppluku plukovnik Sapunov, potrestal ho jednim mésicem zdkazu létani
a pridélil mu misto toho inavnou prdci — kontrolu a inventuru zbrani
celého leteckého pluku. Pristi mésic chodil Spisarevski zamraceny jako
boutkovy mrak sem a tam kolem letisté s divedni slozkou pod pazi, a kdy-
koli nds potkal, kiicel: ,Vy jste akordt predeviirem museli sklizet okurky,
a jd cely mésic nemiZu létar!”

1. prosince 1940, béhem cviceni protivzdusné obrany, byl Plo-
vdiv ,napaden® skupinou vlastnich Dornierd Do 17P od 5. bom-
bardovaciho pluku. Stithacky 222.Jato ,brinici“ mésto se kolem
Dorniera rojily jako vosy, nacvicovaly ttoky v trojicich, dvojicich
ijednotlivymi letouny. Podle paméti pilota jedné z Avii B.534 Feld-
vebela-skolnika Petara K. Petrova jeden ze stihaca bojoval se svym
dvouplos$nikem jako Silenec a pfi neustile opakovanych utocich
shora i ze strany mijel napadané bombardéry jen o nékolik metri.
Samoziejmé, byl to podporucik Spisarevski. ..

Kdyz jsme se vraceli z toho ,boje“s bombardéry a priblizili se ke Graf
Ignatievo, Spisarevski mi radiem naridil, at se zatadim za posledni
skupinu, a potom zacala celd nase kolona Doganii vedend jeho letou-
nem stoupat. Kopirovali jsme jeho manévry a nad letistém jsme pred-
vedli opravdové kolo smrti®. Viichni dole museli chipat, Ze se vracime
»vitézné’. Hned po pristani nam ale vysel vstiic zsinaly velitel Jato
porucik Todor Jordanov: ,Hajdy k plukovniku Sapunovovi - ten vim
zazptod ! Velitel pluku rad provinilcim predcital dlouhé nudné pasdze
vojenskych predpisii — tentokrdt to bylo o letecké discipliné. A hir, uz byl
informovdn o reji okolo bombardeéril, protoze zakoncil slovy: ,Pinoveé,
nepreji si, abyste v mirovém vycviku riskovali srazku s viastnimi bom-
bardéry. To si nechte do skutecného boje proti opravdovému nepriteli!”
Spisarevski odveétil: ,Pane plukovniku, budte sijist, Ze pravé to udélame
v boji, pokud to bude nutnél“

Béhem bfezna 1941 bylo 222 Jato pfesunuto do Sofie k posi-
leni ochrany hlavniho mésta a v dubnu se skute¢ny boj priblizil
na dosah ruky. Némeckd armdda 6. dubna zahajila z bulharského
Gzemi titok proti Jugoslavii a Recku. Jugoslavské a britské letectvo
v odvetu nékolikrit napadlo cile v Bulharsku. Podporuéik Spisa-
revski absolvoval s celou skupinou ostry start proti jugoslavskému



Dornieru Do 17K, ale kviili nedokonalému systému PVO prisel
start pozdé a nepfitel unikl. Po rychlém vitézstvi némecké branné
moci, kdy nebezpedi niletd pominulo, absolvovaly bulharské stihaci
jednotky ndro¢ny vycvik v, letnich tiborech®, tentokrit s némecky-
mi poradci, ktefi pfedévali své taktické, bojové i organizaéni zkuse-
nosti. Znalost ném¢iny se nyni ,,Spaicovi“ hodila, jeho naturelu ale
nové taktické a operaéni smérnice pfili§ nevyhovovaly. Vice by mu
sedéla valka pojatd jako rytifsky turnaj, ne jako organizovany stroj
s dokonalym uéetnictvim. Na zavér vycviku mu némecky poradce
porucik Piihringer podékoval za jazykovou pomoc a ocenil jeho
letecké uméni. Jako dobfe minénou radu ale dodal: ,Nezménite-/i
svilj dosavadni pristup, padnete v pronim boji.“ Prestoze k tomu do-
§lo az za dva a pul roku, jeho pfedpovéd se do puntiku naplnila.

Spisarevského dalsi kariéra se v jednom rysu vyrazné lisila od
vétsiny ostatnich stihacich pilotd — od 1éta 1941 se v Zdédném pii-
sobisti neohfdl dlouho. Absolvoval nékolik kurzt, staZi, sluZzebnich
cest, pfechdzel z jednotky do jednotky. Nelze se ubranit dojmu, Ze
velitelé ho po kritké dobé vzdy ,postréili“ dal jako horky bram-
bor... Od 19. kvétna do 7. srpna 1941 podporucik Spisarevski ab-
solvoval dalsi kurz ve Stihaci kole pfi 6. stithacim pluku v Karlo-
vo, kde absolvoval pfeskoleni na letouny Bf 109E (archiv DVIA,
fond 1063, sv. 1, jednotka 11, str. 190). Nakratko se vritil ke svému
222. stihacimu Jato, ale 12. zafi 1941 jiz jako pfislusnik 6. stihaciho
pluku je vyslan na sluZebni cestu na letidté Sarafovo u Burgasu, kde
plisobilo 692 Jato s Bf 109E (DVIA, fond 1063, sv. 1, jednotka 11,
str. 216). V lednu 1942 je vySetfovin jako ucastnik rvacky vojéka
s ostatnimi navstévniky Namotniho kasina v pfistavu Burgas. Ital-
sky ndmofni kapitdn si neodpustil ironickou poznamku na adresu
bulharskych letci — a byl bit... Kromé Spisarevského byli potres-
tani jesté Feldvebel Stefan Konzov a Nikola Krali¢ev od 692.stiha-
ciho Jato (DVIA, fond 1063, sv. 1, jednotka 17, str. 46). Po tomto
incidentu byl na jafe 1942 od 6. stihaciho pluku ,uklizen jako in-
struktor do Stihaci skoly na letist¢ Dolna Mitropolija, kde se vrtil
k létani s Dogany, ale i s lehkymi cvi¢nymi Aviemi B$.122.

Jeho kariéra dostala novy impuls, kdyZ v tnoru 1943 zacaly
dodévky novych Messerschmitti Bf 109G pro bulharské letectvo.
Inteligentni, technicky zdatny pilot jako Spisarevski, plynné hovo-
Fici némecky a ovladajici pilotaz Bf 109 byl idedlnim sty¢nym dua-
stojnikem pfi jedndni a pfebirdni dodanych letound. Vratil se tedy
do §tdbni pozice k 6. stthacimu pluku v Karlovo, kam byly nové
,Gustavy“ umistény. Nepochybné se zicastnil i pfeskoleni a vycvi-
ku s t&mito letouny, které jako prvni obdrzel 3. Orljak 6. stihaciho
pluku, tedy 3/6 Orljak. Od 3. fijna 1943 byl spolu s dalsim dustoj-
nikem na nékolik tydni vyslin do Némecka a nasledné ke kandlu
La Manche, kde studoval némeckou taktiku a zkusenosti pii sti-
haci obrané proti bombardovacim svazim USAAF. Po navratu do
Bulharska své poznatky prezentoval na nékolika pfedndskach svym
kolegtim stiha¢im. Pravdépodobné mél opét néjaky problém, ne-
bot byl odvelen do Karlovo jako velitel roty do technického ucilisté,
tedy do neletecké funkce. Ale jiz v poloviné listopadu je pieve-
len k bojové jednotce — vraci se k 3/6 stihacimu OrJjaku, ktery byl
mezitim jako prvni bojeschopnd jednotka s Bf 109G pfemistén na
sofijské letisté Bozuriste. Byl zafazen do $tdbniho Krilo, coz v boji
prakticky znamenalo byt ,¢islem® velitele Or/jaku. V prosinci 1943
Dimitar Spisarevski absolvoval nékolik kondi¢nich letd a szival se
s ostatnimi kolegy stihadi. Vsichni védéli, ze ,,symbolicka valka“, jak
ji Bulharsko dva roky vedlo téméf bez bojovych akci, skonéila. Ted
mélo jit do tuhého. 19. prosince ,Spai¢“ naposledy vyzkousel ve
vzduchu sviij Bf 109G-2, ktery byl Eerstvé opraven po lehké srézce
na zemi, a ve dvojici s Ivanem Demirovem se zase jednou rozohnil
pii ndcviku vzdusného boje. Kdyz pfistél, byl vlastnostmi letounu

nadsen: ,Demire, letél jsem s nim 640 kilometrii v hodiné! Ted at Ppri-
leti ,nasi pratelé, uvidis, co se stane!“

A ,pritelé” piiletéli hned nésledujici den... 20. prosince 1943
byla Sofia napadena 50 bombardéry B-24 Liberator s doprovodem
60 stihacek P-38 Lightning, které mély nad bulharskou stiha-
cf obranou pfevahu tii ku jedné. Podle svédki z jeho jednotky se
Spisarevski pfi startu do svého prvniho skute¢ného boje opozdil
a vzlétl sim o néco pozdéji nez hlavni skupina Messerschmittii
3/6 Orljaku. Nikdo z jeho jednotky proto nevidél taran zblizka.
Paradoxné nejblize celé akei byla uplné jind jednotka — 2/6 Orljak
ze zékladny Karlovo na svych Dewoitinach D.520. Jeden z pilot.
podporucik Petar Petrov, vylicil své zézitky z boje:

Ten den bylo nasim iikolem provést celni iitok na neprdtelsky svaz,
protoze nase stihacky byly dost pomalé a zexadu bychom se k nepriteli
priblizovali jen pomalu. Vystoupali jsme do 6 000 m, nasi skupinu asi
dvaceti letounii ved] velitel 2/6 Orljaku kapitdn Bosniakov se stabnim
Krilo. Za nimi letélo nase 642, Jato. Pri celnim titoku kaZdy z nds miril
na jiny letoun. Nejprve zahdjili palbu americti stielci, a my jen maly
okamZik po nich. Ale tésné predtim, nez jsem stiskl spoust, jsem uvidél
Jednu nasi ,Strelu” (bulharské bojové jméno pro Bf 109, pozn. aut.),
Jak se zezadu spousti dolil k bombardériim. Kdyz jsem ukoncil celni iitok
a presel do piké, uvidél jsem v neprdtelské formaci velkou explozi. Jak
kolem mne létaly iilomky letadel, pomyslel jsem si, Ze mé cislo podoficer
Conju Vasiljev se srazil s Americanem, ale po pristani jsem zjistil, Ze
Conju je Ziv a zdrdv, prosté mé ve zmatku boje ztratil. Taran proved]
Spisarevski.

Poru¢ik John Mackenzie, pilot doprovodného P-38] Lightnin-
gu S/N 43-2532 od 97. Fighter Squadron, 82. Fighter Group:

Asi Sest minut predtim, nez jsem byl s mou stibackou sam sestielen,
Jsem byl svédkem néceho strasného. Nevim, jestli americti letci v Evropé
prozili néco takového. Na vlastni oci jsem vidél, jak velmi rychle letict
bulbarsky stibac se odpoutal od jiz zasazeného a klesajiciciho bombar-
déru, s prebytkem rychlosti vyletél nad dalsi bombardér a shora vletél
primo do néj. Odlomila se kormidla a hned nato se trup bombardéru
rozpadl ve vzduchu. Byla to jedna z nasich nejlepsich posddek.

Dalsim ddajnym svédkem byl bulharsky pilot podporucik Mi-
chal Georgiev od 3/6 Orljaku letici v dalsi Messerschmittu, ktery
pozdéji vzpominal, Ze pfed kolizi zbrané Spisarevského letounu
nestfilely.

Dimitar Spisarevski ndraz nepfezil. V zasazeném bombardéru
B-24]-45-CO Liberator, S/N 42-73428 s piezdivkou ,Big Nig“za-
hynulo devét ¢lenti posidky, zachranil se jen boéni stelec, ktery pfi
ndrazu ztratil védomi a pravdépodobné byl vymritén ze svého sta-
novisté. Na zem dopadl v bezvédomi na paddku a zbytek vélky strd-
vil v zajeti. Bombardér nilezel k 515t Bombardment Squadron,
376th Bombardment Group, 15t Air Force USAAF. Jeho posddku
tvorili:

» podporucik Robert W. Brown — pilot (KIA)

» podporucik Florian E. Laramore, Jr. — druhy pilot (KIA)

» podporucik Jack Larsen — navigitor (KIA)

» podporucik Henry C. Alexander — bombardier (KIA)

» serzant Samuel Schankerman — palubni inZenyr/horni stielec
(KIA)

» serzant Cyril F. Heath — radista/levy boéni stelec (KIA)

» serzant Eugene A. Studer — spodni stfelec (KIA)

» serzant Kenneth W. Runyan — pravy bocni stfelec (POW)

» serzant Alvin Dschaak — pfedni stfelec (KIA)

» serzant Robert H. Renner — zadni stfelec (KIA)

Vraky obou ledadel dopadly u vsi Pancarevo, dvacet kilometra
jihovychodné od Sofie.
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MEDAILON PILOTA: Petar Manolev - posledni z ,carskych orli“.

Petar Dimitrov Manolev se narodil 18. zafi 1915 ve vsi Karakoj
u mésta Drdma (dnes severovychod Recka). V 19 letech vstoupil
do vojenské skoly a v roce 1937 se piihlisil k leteckému vycviku.
Zikladni pilotni kurz dokonéil v srpnu 1938 a ihned odjel do
Polska k pokracovacimu vycviku na letisti Wieliczka. Po névratu
z Polska dokondil 16. ¢ervna 1939 dustojnickou skolu v hodnosti
podporucika. 8. Cervence 1939 odjel do Polska podruhé, ve skupiné
14 bulharskych pilott, ke specializovanému stihacimu vycviku na
zékladné Deblin. 1.z4#{ 1939 tak ziskal prvni zkuSenost se sku-
tecnou vilkou, kdyZ némecké bombardéry polské letisté napadly.
Po dobrodruzné cesté pies Var§avu a Rumunsko se bulharsti letci
vrétili domd.

V ziti 1939 Manolev zahajil dalsi kolo sluzby v tehdejsim 2. sti-
hacim Orljaku na zikladné Karlovo, ktery byl vyzbrojen dvouplos-
niky Heinkel He 51. Od 15. bfezna do 18. dubna 1940 zde abso-
lovoval kurz ve ,Skole vy33i pilotize®, ve kterém kromé jinych typi
létal i na nové sestavenych Doganech ¢. 23 a 39. Pak byl zafazen ke
242, Jato, také v Karlovo. S taktickym vycvikem u jednotky soucas-
né podstoupil pfeskoleni na ex-Ceskoslovenské Avie B.534, novy
standardni typ stihacich jednotek bulharského letectva. Manolev
pfitom létal na Doganech ¢. 47,48, 50, 51, 56,57, 58,59 a 60. Dne
21. Cervna 1940 bylo 242.Jato piesunuto do ,letniho tébora“ na
letisté KruSeto u mésta Gorna Orjachovica. Hned v ¢ervenci byla
jednotka zaclenéna do nové vytvofeného 4. armadniho leteckého
pluku a pfedislovana na 442 jato. V Kruseto Manolev usedal do
kabin Doganu ¢. 46, 49, 50, 56, 59 a 60. V zafi 1940 byl pfevelen
k 6. stihacimu leteckému pluku v Karlovo, do nové zformovaného
672 Jato. S touto jednotkou se jako zastupce velitele Jazo od 17. zafi
1940 z polniho letisté Buchovci ucastnil vzdusného kryti bulhar-
ské armddy obsazujici region Jizni Dobrudze, vyklizeny Rumuns-
kem. Hlidkové lety providél na Doganu €. 66. Akce byla ukoncena
3. fijna 1940 prehlidkou s ucasti letectva, kterou podporucik Ma-
nolev absolvoval v kabiné Dogana ¢. 41. Koncem listopadu 1940
bulharské letectvo ukoncilo letovou sezénu.

Od ledna 1941 Manolev znovu nastoupil jako Zak, tentokrat
do tzv. Junkerského cviéného Orfjaku — mél se stit instruktorem
létani. Kromé dvousedadlovych typa zde létal s cviénymi stihad-
kami Fw 56, Ar 65, He 51 a PZL P-24. Kurz dokon¢il 5. dubna
1941 a stal se instruktorem stihacich pilott ve ,Skole vyssi pilotd-
ze“ v Karlovo. V této jednotce, pozdéji pfejmenované na ,Stihaci
skolu®, poru¢ik Manolev stravil tii roky. Vyucoval jiz zkusené pilo-
ty stfelbu a vzdu$ny boj. Celkem vyskolil kolem Sedesiti stihacich
pilotii béhem sedmi ,stihacich kurzi®, z nichz kazdy trval nékolik
mésict. Zazil tu étyfi velitele, pfesun na zékladnu Dolna Mitropo-
lija v bfeznu 1942, kolegové instruktofi se kolem ného ménili. Od
jara 1941 do kvétna 1944 tu kromé jinych typt pilotoval Dogany
palubnich &isel 13, 41, 53 (1941), &. 26 a 47 (1942) a &. 27, 36, 55,
69 a 72 (v prvni poloviné roku 1943).

Od zafi 1943, kdy Stihaci $kola ziskala mnoho Avii B.534 vy-
fazenych od bojovych Jaro 6. stihaciho pluku, se v zdpisniku letd

40

porucika Manoleva nové objevuji Dogany ¢.5, 14, 30, 31, 41, 45,
46, 47, 52, 54, 58, 59, 62 a 68. Dne 30. bfezna 1944, stile jesté
jako instruktor Stihaci skoly, byl poprvé ve skute¢ném boji — spolu
s velitelem $koly kapitinem Krsto Atanasovem a dvéma dal$imi
instruktory vzlétli na &tyfech cviénych stihacich Aviich B.135 z le-
ti§té Dolna Mitropolja na pomoc svym byvalym Zikam, ktefi toho
dne v bojovych Jaro podstoupili téZky boj s americkymi bombardé-
ry nad Sofii. Petar Manolev v této akci pilotoval Avii B.135 palubni
&islo 4. Utok na velké stroje B-24 Liberator v lehkych nepancéo-
vanych Aviich B.135, vyzbrojenych pouze dvéma 7,9mm kulome-
ty, vyzadoval zna¢nou odvahu. Tato improvizovand ,instruktorskd
letka®, pfestoze Americany nékolikrdt zasdhla, Zddny z bombardéra
nesestielila.

Od biezna do kvétna 1944 Manolev jesté 1étal s Dogany ¢. 10,
11,16,17,26,36,40,47,62 a 69. Posledni let s Avii B.534 absolvo-
val 12. kvétna 1944 na Doganu ¢. 26 a se Stihaci $kolou se rozloucil
6. ervence 1944 akrobacii na Avii B.135 ¢. 6. Dile uz létal v Kar-
lovo, kde byl kratce pfeskolen na Bf 109G a v srpnu byl prevelen
k 3/6 Orljaku, ktery v té¢ dobé operoval z letisté Sofia-Bozuriste.
Jako velitel jeho 682.Jato 18. srpna 1944, v jednom z poslednich
stfetnuti bulharskych stihatt s bombardéry USAAF, poskodil
nepiitelsky ¢tyfmotorovy bombardér. Pfi akei byl zranén dlomky
rozstiileného &elniho skla, ale dok4zal s Messerschmittem nouzové
piistdt na bficho v terénu.

Jiz 24. zaii 1étal ddl, tehdy ale Bulharsko jiz nebojovalo proti
USA, ale proti Némecku. V té dobé byl jeho osobnim letounem
Bf 109G-6, ,cervend 1%, 12. listopadu 1944, v posledni uto¢né akei
bulharského letectva, vedl ¢tverici Bf 109G od 682.stihaciho Jazo
pii spole¢ném niletu 2. bitevniho, 5. bombardovaciho a 6. stihaci-
cho pluku na Némci obsazené letisté Pristina. Ke konci listopadu
1944 pak bylo bulharské letectvo stazeno z fronty do zdzemi.

Po vilce mél zprvu stésti. Jeho kolegové stihaci, ktefi se Gcastnili
mnoha bojovych akei pfi obrané Sofie a méli vice uspéchi, byli
novou vlidou oznaceni jako ,carsti distojnici“ a téméf viichni pro-
pusténi z letectva. Poru¢ik Manolev, vyznamenany fiddem ,Za sta-
te¢nost® jesté néjakou dobu pokracoval ve vojenské kariéfe — snad
diky jeho klidné a tiché povaze. Od poloviny 40. let piisobil v riiz-
nych $tébnich pozicich ,Lidového letectva® (,Narodni Vzdusni Voj-
ski“). Kromé jiného zastdval funkci nacelnika ,Stihaciho vycviku®
ve §tdbu letectva, pak pusobil jako ,Inspektor stihaciho letectva®,
nicelnik §tabu 6. stihaci divize v Bozuriste a nakonec jako nacelnik
§tabu 43. proudového stihaciho pluku na nové zikladné Dobro-
slavci u Sofie. Kdyz byl jako podplukovnik v zdloze v roce 1953
uvolnén z letectva, vénoval se své rodiné a pracoval jako technik.
Zil v Sofii se svou manzelkou a dcerou a cely Zivot se aktivné zaji-
mal o bulharské letectvi. V 90. letech, po oZiveni zdjmu o vile¢nou
historii bulharského letectva, se aktivné G¢astnil riznych pfehlidek,
mitinkd, poskytoval rozhovory, vydal své memodry. Zemfel v Sofii
v bfeznu 2013 ve véku téméf 98 let jako posledni z ,carskych orla®,
svédki nejvétsi slavy bulharského letectva.



Letové charakteristiky Avie B.534

V technickém manudlu bulharského letectva k letounu Dogan
jsou popsény letové charakteristiky, technické vlastnosti a zpiisob
providéni letovych manévra s timto typem letadla:

Obecné letové vlastnosti

Letoun Dogan se pilotuje snadno, dokonce i bez fizeni je stabilni
a ,sedi“ dobfe ve vzduchu az do minimélni rychlosti 120 km/hod.
Podélné vyvizeni mize byt upraveno nastavenim horizontilniho
stabilizdtoru. Nastaveni trimu v kabiné pak zaleZi na pozici hori-
zontédlniho stabilizitoru a otickich motoru. Motor ma velky vy-
kon, takze letoun mize ,viset“ na vrtuli. Se zastavenym motorem
se ovlddd snadno i pfi nizké rychlosti. Letadlo je fiditelné za vSech
atmosférickych podminek, dokonce i pfi pfistni v bo¢nim vétru.

Vzlet

Pii startu je tfeba mit horizontdlni stabilizitor v neutrdlni pozici
,0¢ 1 kdyZ vzlet je mozny pii kazdé pozici stabilizdtoru. Pi roz-
jezdu je nejlépe pfidévat plyn postupné — s plnym plynem letadlo,
dokud je na zemi, uhybd doprava. S postupnym pfidavinim plynu
letoun béhem startu dobfe ,sedi“ a hladce vzlétne po 80 metrech.

Stoupani

Letoun mé uspokojivou stoupavost. Nejlepsi zptsob rychlého vy-
stoupdni do 5 000 m je s postupnym zvySovanim thlu stoupdni, pfi
rychlosti 150-180 km/h.

Ostra zatacka
Ostré zatacky se provadéji obvyklym zptsobem.

Pad po kridle

Pievést letoun z horizontilniho letu do mirného stoupani. Po po-
klesu rychlosti na 120-100 km/h, stdéhnout plyn a pfetocit letadlo
pomoci smérovky na stranu, na kterou si piejete pfepadnout. S ne-
stazenym plynem motor tihne letadlo do strany a letoun pfes kii-
dlo nespadne.

Vykrut vievo

Z vodorovného letu v rychlosti 230-250 km/h pomoci vyskovky
uvést letoun do stoupdni v thlu 30-40 stupiid a pak ostfe vychylit
kiidélka i smérovku vlevo. Letoun provede vykrut vlevo, bez ubrani

plynu.

Vykrut vpravo

Provadi se stejné jako vykrut vlevo, jen pfi nizsi rychlosti
170-200 km/h. Letoun se snadno pfetoci, dokonce i s kfidélky
nastavenymi opacné, tj. vlevo. Vykrut mize byt zastaven ostrym
nastavenim smérovky na opacnou stranu.

Prekrut

Provadi se stejné jako vykrut, ale je tfeba rotaci zastavit jesté pred
oto¢enim na zada, jinak letoun otocku dokondi celou. Otéceni se
zastavi stejné jako pfi vykrutu.

Looping
Looping se provadi obvyklym zptasobem.

Vertikalni prekrut

Z vodorovného letu vytahnéte letoun do nedokonceného loopingu
a pii thlu asi 60 stupiid, jesté pred nejvyssim bodem, pfitdhnéte
vyskovku jesté vice a vychylte smérovku i kiidélka na stranu, na
kterou se chcete otodit.

Vyvrtka

Letoun spadne do vyvrtky, pokud rychlost klesne na 100 km/h
a smérovka i kiidélka se vychyli na stejnou stranu. Rotace letadla
se zastavi, kdyZ uvolnite izeni. Pokud je horizontélni stabilizator
nastaven do negativniho dhlu, je nutné letadlo vyvést z vyvrtky vra-
cenim smérovky a kiidélek do neutrélni pozice a potlacenim vy3-

kovky. Stroj pak lehce vyjde z vyvrtky.

Stremhlavy let

Ztrata vysky pii vybirdni stfemhlavého letu zdvisi na rychlosti
letu. Pokud je trim nastaven do velkého negativniho thlu, letoun
spontinné prejde ze stfemhlavého letu do horizontilniho a pak do

stoupdni.

Pomaly vykrut
Letoun provadi pomaly vykrut velmi snadno ve vSech rezimech
letu (stoupdni, vodorovny let, klesdni).

Skluz po kfidle (glizada)

P1i skluzu po kiidle pracovat s fizenim obvyklym zptasobem. Skluz
muiZe byt proveden pfi rychlosti 140 km/h. Pfi pfiblizeni na pfistd-
ni mé byt rychlost 130-140 km/h.

Pristani

Pii pfistani nastavit horizontédlni trim do pozice ,tézky na ocas*
nebo alespori na ,,0“ (neutral), jako prevenci pfevriceni letounu na
nos po silném zabrzdéni po dosednuti, nebo na hrbolatém letisti.
Nezapomenout zajistit kulomety a pfipravit brzdovou pédku.

Brzdy

Tlakomér pneumatického brzdového systému je na pravé strané
palubni desky. Brzdy jsou silné a extrémné citlivé. V normdlnim
médu, tj. s brzdovou pakou v neutrélni pozici, obé kola brzdi stejné
a brzdna sila zévisi na sile stisknuti pdky. Pokud je brzdovd pdka
vychylena vpravo, brzdi vice pravé kolo a naopak. Nikdy nebrzdéte
dfiv, nez se ostruhové kolecko dotkne zemé. Silné brzdéni s os-
truhou jesté ve vzduchu zptsobi pfevriceni letadla na nos (Brzdy
mohou byt sefizeny tak, aby ani pii stla¢eni brzdové piky na doraz
nedoslo k pfevriceni letadla.).
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Seznam letounu Avia B.534 bulharského letectva

Podle smlouvy s némeckou obchodni skupinou , Wirtschaftsgruppe
Luftfabrtindustrie”, podepsané 19. srpna 1939, Bulharsko objednalo
nejprve jen 60 Avii B.534, které byly vlakem dodany do leteckych
dilen DSF Bozuriste (Sofia) 27. fjna 1939. Bulharské registra¢ni
&isla (,palubni ¢isla®) od 1 do 60 byla letadliim pfidélena vzestupné
podle jejich vyrobnich ¢isel. Cislo 1 proto dostal stroj s nejnizsim
vyrobnim ¢&islem z této dodévky, tj. Avia B.534.206, ¢islo 60 obdr-
zela B.534.445 (mimochodem B.534 s nejvy3sim vyrobnim Cislem
viibec).” Dokument o pfifazeni palubnich &isel jednotlivym leta-
dlim zatim neni zndmy, pouZity systém Cislovani vSak bylo mozno
odvodit a ovéfit. Pokud vzestupné setfidime vyrobni &isla Sedesiti
Avii B.534 prvni dodavky do Bulharska, B.534.418 je na ¢tyficdté
pozici, coz souhlasi s ¢itelnym ¢islem 418 na kylovee Dogana ¢. 40
na fotografii & 157. Dile Ize tento pfedpoklad ovéfit i na nasleduji-
cim snimku ¢. 189, nebot na 44. pozici vyrobnich ¢isel je ¢islo 425,
viditelné na kylovce havarovaného Dogana ¢. 44. Rovnéz u dvou
pozdéjsich dodavek, tj. pro Dogany ¢. 61-72 a 73-77 jsou palubni
¢isla pfifazena vzestupné podle vyrobnich &isel. (Podékovini za od-
halent toboto systému cislovdni pat¥i panu Josefu Studenému.)

26. unora 1940 Bulharsko podepsalo doplnék pavodniho ni-
kupniho protokolu™, ve kterém mimo jinych typi objednalo dva-
nict dalsich Avii B.534, tj. jedno kompletni Jazo. Tyto Dogany byly
ureny jako ndhrada za stihatky PZL P-24 (z ptivodnich dvanicti
zbyvalo v provozu jedenict), pro které po pordzce Polska jiz nebylo
mozné obstarat nihradni dily nebo doplnit ztracené stroje. V této
druhé dodavce byly Avie vyrobnich ¢isel 118, 234, 251, 264, 265,
279, 308, 313, 338, 355, 377 a 431, které dorazily na letist¢ Bo-
zuriste 6. kvétna 1940 a v uvedeném pofadi, tj. vzestupné podle
vyrobnich ¢isel, obdrzely palubni ¢isla 61 az 72.V ervnu 1940 byla
vétdina z tohoto dodate¢ného tuctu B.534 zafazena do vyzbroje
672 Jato, které podle plinu z jara 1940 mélo byt piivodné vybaveno
starymi PZL P-24.

V posledni skupiné Dogant pfevzatych bulharskym letectvem
bylo pét stroji vyrobnich &isel 382,387,394, 409 a 426. Tyto letou-
ny byly objedndny 22. listopadu 1939 jako ,,nahradni dily“ (DVIA,
fond 5, sv. 1, jednotka 474, str. 51-59) a do Bulharska byly dodany
pocatkem roku 1940. Po revizi technického stavu a vyméné moto-
ri byly nakonec v zafi 1940 také zafazeny do stavu Vzdusni voj-
ski s palubnimi ¢isly 73-77. Tato pétice B.534 nebyla Bulharsku
uctovina jako dodavka letadel, ale jako soucdst rozsdhlého seznamu
nihradnich dild a proto nefiguruje v oficidlnich pfehledech doda-
nych letadel. To je davodem, pro¢ starsi publikace uvidéji 72 letadel
B.534 dodanych do Bulharska.

Patrani po Doganu ¢. 78: Mélo Bulharsko celkem
77, nebo 78 letadel Avia B.534?

Archivni dokumenty pfedstavené v predchozi kapitole dévaji
v souctu 77 Avii B.534, které byly prokazatelné doddny do Bulhar-
Dogant, ovéem bez uvedeni zdroje téchto informaci. O sedmdesiti
osmi letounech B.534 dodanych Bulharsku poprvé napsal bulhar-
sky publicista a byvaly pilot z obdobi II. svétové vilky Svetoslav

Vyjimkou byly dva letouny II. verze dodané Recku, s vyrobnimi ¢isly 1001 a 1002
vybocujicimi z obvyklé fady. Jak bylo zminéno na pocitku knihy, kanénové verze
Bk.534 mély vyrobni &isla od 501 vyse.

* Archiv DVIA, fond 5, sv. 1,jednotka 474, str. 162-164. Letouny uvedené v tomto
dokumentu byly odesliny vlakem z Erdingu, pouze bombardéry Avia B.71, které
byly rovnéz soudisti této doddvky, do Bulharska prelétly.
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Spirov v ¢asopise ,Letectvi a kosmonautika & 4/1977°. Po ném stejny
udaj publikoval Hans Werner Neulen v knize ,Lufistreitkrafte an
der deutscher Seite 1939—1945v roce 1998. Ani jeden z nich tento
pocet nedolozil, pfesto ho vsak pievzalo mnoho autort dalsich pu-
blikaci a ¢lankd.

V roce 2015 autor diskutoval o pivodu udaje o 78 Doganech
se synem Svetoslava Spirova, s publicistou panem Andonovem,
ktery se Svetoslavem Spirovem &asto hovofil i s daldimi bulhar-
skymi experty. Podle Evgenije Andonova pan Spirov v 70. letech
odhadl pocet 78 Doganti ze dvou zdrojii. Zaprvé znal hldseni o 72
letadlech Avia B.534 dodanych do Bulharska v letech 1939-1940
(archiv DVIA, fond 1,sv. 5,jednotka 620, str. 248).” Zadruhé vidél
fotografie Dogan ¢. 74,75 a 76 a pfedpoklidal tedy existenci dalsi,
jemu nezndmé dodavky téchto letadel. Odhadl proto celkovy pocet
Dogant na 78.

Znamy letecky publicista pan Dénes Berndd podnikl dva po-
kusy ovéfit spravnost udaji z literatury a nalézt informaci o 78
Doganech dodanych do Bulharska. V' prvnim pokusu ze svych
vypiski z dokumentt prohlédnutych v bulharském vojenském ar-
chivu DVIA v roce 2004 sestavil tabulku s daty odpisu bulhar-
skych B.534. Zde kromé jiného uvadi, Ze Dogan palubni ¢&islo 78
byl odepsan 26. srpna 1946, bez uvedeni archivniho dokumentu
ktery byl zdrojem této informace. Je tieba podékovat panu Berni-
dovi, ktery po upozornéni na rozpor v jeho tdajich velmi ochotné
spolupracoval na zji§téni skute¢ného stavu. V korespondenci s au-
torem uvedl, Ze md k dispozici pouze své vypisky a laskavé poskytl
odpovidajici stranku (viz obrdzek 194) s komentafem, Ze podtrzené
Cislice povazoval za nejisté jiz pii zdpisu. Béhem svého druhého pé-
trdni v archivu v roce 2015 autor podle tdaji pana Berndda nalezl
dokument, jehoz chybna interpretace zpusobila omyl o sedmdesa-
tém osmém Doganu. Je jim rozkaz &. 386 velitele Vzdusni vojski
z 23. fijna 1946 obsahujici vy¢et mnoha odepsanych vojenskych
letadel. V archivu DVIA jsou nékteré dokumenty ve vice kopiich,
ulozenych v riznych archivnich fondech. Tyto kopie téhoz doku-
mentu se Casto lisi kvalitou, coz byl i pfipad zminéného rozkazu
¢. 386, jehoz kopie zkoumand panem Bernddem je téméf necitelna
(fond 1049, sv. 1, jednotka 195, str. 432—-433). Jin4 kopie téhoz roz-
kazu, (fond 1049, sv. 1, jednotka 196, str. 354, viz obrizek 195) je
v§ak dobfe Citelnd a nejen Ze neobsahuje zdznam o Doganu ¢. 78
(s typovym &islem letounu ve tvaru 78/7037) ale odhaluje i pficinu
omylu (odpis Jaku-9 s &slem 78/7087). Tuto informaci i sken do-
kumentu pan Berndd obdrzel.

Druhy pokus dokézat existenci idajného Dogana ¢&.78 zahr-
nul pan Berndd do rukopisu své knihy ,Bulgarian Fighters colours
1919-1948° kterou poskytl autorovi k pfipominkim v 1ét¢ 2018.
Tentokrét zkoumal ,nakupni protokoly*, coz byly fakticky dodat-
ky k némecko-bulharské smlouvé o dodévkach letadel, ndhradnich
dila a vojenského materilu, podepsané v srpnu 1939. Podle do-
bovych bulharskych opisti téchto protokold, ziskanych v DVIA,
vytvoril nasledujici seznam dodavek B.534:

— Protokol #1 ze srpna 1939 o dodévce 60 Avii B.534 (Dogany

¢. 1-60, dodané v fijnu 1939),

— Protokol #2 z listopadu 1939 o doddvce jednoho draku B.534

a dalsich ndhradnich dild,

** 'V dokumentu je pocet Gcetné dodanych letadel. Pétice B.534 dodanych na na-
hradni dily v ném neni zahrnuta, viz pfedchozi kapitola.



— Protokol #3 z prosince 1939 o dodévce péti drakt B.534 na
nahradni dily (pozdé&ji v Bulharsku opraveny a v zéfi zafazeny
do letectva jako Dogany ¢. 73-77),

— Protokol #4 z tinora 1940 (8 Avii) a Protokol #5 (bfezen 1940,
4 Avie) — dohromady 12 Dogant ¢&. 61-72, dodanych v kvétnu
1940.

To v souctu déva 78 Avii B.534, z nichz 6 mélo byt dodano jako
nahradni dily. Bohuzel byl v tomto piipadé pan Bernéd, nikoli svou
vinou, uveden v omyl pfeklepem v bulharském opisu dokumen-
tu (Protokol #2, viz obrazek 196). Tento dokument je bulharskym
piekladem (pfepisem) némeckého dokumentu ,Dodatek 3b k na-
kupnimu protokolu“ (viz obrizek 192), ale obsahuje chybu v prv-
ni polozce seznamu néhradnich dilt (bod A, BN-534, fadek 1)
— tadek ,Samoleti s motori povredeni za zapasni casti“ (letouny s po-
skozenymi motory na néhradni dily) uvddi 1 kus, zatimco v né-
meckém dokumentu odpovidajici fadek ,Demont. Zelle B.534...
uvidi 5 kust. VSechny ostatni polozky v obou dokumentech jsou

«

shodné, coz Ize podle uvedenych obrazki ovéfit. Némecky original
i jeho bulharsky pfepis oznaceny jako ,Protokol #2“ tedy odpovi-
daji dokumentu ,Protokol #3% ve kterém pan Berndd pouze od-
vodil datum a pocet B.534 ze znéni jiného dokumentu o zafazeni
péti opravenych B.534 do letectva (viz obrazek 193). ,Protokol #2¢
z tabulky pana Berndda je ve skute¢nosti jen chybnym pfepisem
dokumentu ,Protokol #3“ a dolozeny pocet Avii B.534 dodanych
do Bulharska tak z{istdavd na 77 kusech.

Timto rozborem tedy konéi vice nez ¢tyficetilety ,Zivot neexis-

tujiciho bulharského Dogana &islo 78.

Udajna bulharska , kanénova“ Avia Bk.534

Jedna z publikaci ze 60. let, dnes jiZ historické epochy pocitku zi-
jmu o leteckou historii, nevédomky vypustila do svéta mystifikaci
vztahujici se k tématu této knihy. V brozované edici ,dviation Air-
Cam Series No. § 18“s podtitulkem ,50 Fighters 1939-1945“se mezi
zndmymi typy stihacich letadel z obdobi II. svétové vilky objevil
exoticky dvouplo$nik v barvich bulharského letectva. Vnitini stra-
na obdlky obsahuje ¢ernobilé ,barevné schéma® a velmi nekvalitni
fotografii udajné bulharské Avie Bk.534, tj. .kanénové“ verze stiha-
ctho dvouplosniku Avia B.534 (Dogan) s bulharskymi vysostnymi
znaky. JiZ na prvni pohled ale bulharské znaky na tomto snimku
pusobi nevérohodné: bilé pole bulharské trikoléry na smérovee je
vét§i nez na jinych srovnatelnych fotografiich a ondfejsky kiiz na
trupu nemd spravny thel, mé ohnuté rameno a pisobi jako by byl
dokresleny. S laskavou pomoci pana Bernada se podafilo urcit, ze
tato fotografie byla pretisténa z pfirucky Lufiwajfe z prosince 1940.

Véc byla objasnéna srovndnim fotografie ,bulharské“ Bk.534
(obrazek 198) s tovirni fotografii ¢. A-1517 firmy Avia z roku
1939 (obrizek 200), ktera ukazuje tentyZ stroj ve stejné situaci
s Ceskoslovenskymi znaky. Pfes nevalnou kvalitu ,bulharského®
snimku je z celkové kompozice i z detaild obou fotografii zfej-
mé, Ze udajny ,bulharsky“ obrazek vznikl retusi ¢eskoslovenského
originalu. Pro autora némecké piirucky bylo v té dobé jisté snazsi
pouzit retusované foto nez ziskat skute¢ny snimek bulharské Avie
B.534. A protoze jiny zdroj potvrzujici mozné uziti Avii Bk.534
v Bulharsku neni zndmy, miZeme nyni s jistotou pfedpokladat, Ze
tomu tak nebylo.
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Zhodnoceni role Avie B.534 v Bulharsku, zaver

V bulharské letecké literatufe a v memodrech pamétnika z II. své-
tové vilky je vénovdno nejvice prostoru bojim bulharskych
Messerschmittd Bf 109G a Dewoitin D.520 s americkymi bom-
bardovacimi svazy. Tato literatura zmituje Avie B.534 jen okrajove,
Casto s ndznakem lehkého zahanbeni nad pouzivinim tak zastara-
lych letadel. Bulharské rozhodnuti nakoupit tyto staré, byt v roce
1939 stéle jesté pouzitelné letouny, bylo skute¢né diskutabilni. V té
dob¢ vsak bulharské veleni s omezenymi zdroji, s bliZici se vilkou
a prakticky bez letectva jinou redlnou moznost nemélo. Ve druhé
poloviné roku 1939 nebyly k dispozici jiné letouny, dostupné Bul-
harsku tak rychle, levné a v dostate¢ném mnozstvi. V roce 1939
byly Avie rovnocenné letadliim potencialnich protivnika Bulharska
— Rumunska, Jugoslavie, Recka nebo Turecka, navic tvofily jen &st
celkového obchodu, zahrnujiciho i Letovy S.328 a pomérné mo-
derni Avie B.71 (SB-2). Lze proto fici, Ze jako levné feseni k oka-
mzitému zvy$eni zcela nedostatecné sily bulharského letectva bylo
toto rozhodnuti v srpnu 1939 rozumné.

Jinou otdzkou viak byla stfednédobd perspektiva pouzitelnosti
téchto letadel. Druhd polovina 30.let byla obdobim nejrychlej-
$ich kvalitativnich zmén v letecké historii vibec, takze stroj, jehoz
konstrukee vznikla v roce 1933 vylepsenim typu z roku 1931, ne-
mohl v prvni poloviné 40. let obstit proti oponentim o jednu ¢&i
dvé generace mladsim. Bulharské letectvo to zjistilo v roce 1941
pii pokusech pouzit Avie B.534 proti jugoslavskym Dornierim
Do 17 a britskym Blenheimim. A protoze v letech 1941-1943
Bulharsko pfistoupilo k ndhradé téchto zastaralych dvouplosnika
dostate¢nym mnoZstvim modernich stroji se zpozdénim, mohlo
dojit ke kuriéznimu boji Avii B.534 s ¢tyfmotorovymi Liberatory.
Zikonité tak nejvice bojovych zdsluh ziskaly bulharské Dogany az

v roli letounti pro utoky na pozemni cile, jinak feceno stihacich
bombardéru, kterou plnily jesté vice nez rok. ,,Prestup® do této ka-
tegorie ostatné prodlouZil vile¢nou kariéru nejen jim, ale i celé fadé
vykonngjsich a slavnéjsich stihacich typi — I-16, Fiatu C.R.42,
Hurricanu, Curtissu P-40, Typhoonu, Thunderboltu a dalsim.

Navzdory riznym legenddm Avia B.534 neméla na svou dobu
nijak vyjime¢né vykony ani dal§i vlastnosti. V porovnani se svymi
soucasniky neméla ani rychlost ruského I-16, kanén francouzské
Dewoitine D.510, pevnost italského Fiatu C.R.32 ani odolnost
polského PZL P.11. Mezi témito typy méla jen vyhodu mimotddné
stoupavosti. Pozoruhodné bylo také to, Ze jeji konvenéni konstruk-
ce z pocitku 30. let dokdzala s malymi dpravami udrzet krok jesté
s dalsi — posledni — generaci dvouplo$niki z konce dekéady. P¥ibli-
Zila se tedy svymi vykony Gladiatoru, Fiatu C.R.42, I-153, Ki-10
a dal$im srovnatelnym typim, zatimco své némecké dvouplosné
soucasniky Heinkel He 51 a Arado Ar 68F i Ar 68E bezpecné
piekondvala. Jesté pozoruhodnéjsi vsak byla jeji pouha existence,
totiz fakt, ze malé Ceskoslovensko dokizalo v té dobé& zkonstruo-
vat a vyrdbét stihaci letoun, ktery se bliZil tehdejsi svétové drovni.
V poloviné tiicatych let stihaci letadla s vlastnimi motory dspésné
konstruovaly jen USA, Briténie, Francie, Itdlie a Némecko. S mo-
tory zpolatku ciziho pivodu, od let 1935-1937 s vlastnimi pak
jesté SSSR a Japonsko. S importovanymi nebo licenénimi motory
stavély sériové stihaci stroje uz jen Ceskoslovensko, Polsko a Ho-
landsko, od roku 1940 také Rumunsko a Jugosldvie. Zafazeni do
této nepocetné skupiny dokazuje dobrou uroveri tehdejsiho ¢esko-
slovenského leteckého priimyslu a ¢eskd hrdost na tuto skutecnost
je na misté vice, nez piehnand glorifikace jeho posledniho velkosé-
riového stihaciho typu.

Q o
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Pfiloha 1 - Vojenské hodnosti v bulharské armadé

v obdobi duben 1941 - kvéten 1945

Protoze v textu jsou Casto citovany bulharské vojenské hodnosti,
uvddime v tabulce na strané 158 jejich seznam s pfibliznymi brit-
skymi ekvivalenty. Bulharsky systém tvofily dvé oddélené skupiny
vojaki. Profesiondlni vojaci zacinali kariéru jako kadeti v Krdlovské
vojenské akademii a po absolvovini obdrzeli distojnickou hodnost,
obvykle podporuc¢ik. Vybrani povolani vojici byli cviceni jako kadeti
ve Skole z4loznich diistojniki a po absolvovini se stali poddiistoj-
niky, pfi¢emz po skonceni vojenské sluzby mohli setrvat v armddé
nebo odejit do zalohy. Vsichni bulharsti piloti se rovnéz délili do
téchto striktné rozlidovanych skupin, tj. distojnici a poddustojnici.

[TABULKA str. 158] Bulharské vojenské hodnosti s pfibliznymi
britskymi ekvivalenty

Priloha 2 - Piloti bulharskych Avii B.534

Prvni bulharsti piloti, ktefi létali s Aviemi B.534 patfili do malé
skupiny zku$enych letct vyslané do Némecka v 1été 1939. Jejich
prvnim tkolem bylo vyzkouset nabizend ex-Ceskoslovenska letadla
a posoudit jejich vhodnost pro bulharské letectvo. V zafi a Fijnu
1939 byla tato skupinka rozsifena o dalsi distojniky a poddustojni-
ky, ktefi byli do Némecka vyslani k sezndmeni s nové zakoupenymi
letadly a k pfeskolovacimu vycviku. S vyjimkou pilotd uréenych na
dvoumotorové typy, tito letci pravdépodobné prodélali v Merse-
burgu seznamovaci lety na vSech typech zakoupenych jednomo-
torovych letadel, véetné Avii B.534. Tato metoda ,smisenych typa*
byla diktovina nedostate¢nym poctem letc, které mélo Bulharsko
v roce 1939 k dispozici, nicméné pozdéji usnadnila vymény piloti
mezi prizkumnymi a stihacimi jednotkami. Nekompletni seznam
bulharskych letct cvicenych v Némecku obsahuje mj. tyto piloty:*

[TABULKA str. 159] Bulharsti stihaci piloti cviceni v roce 1939
v Némecku**

*  Jména letct v této a ndsledujicich tabulkédch jsou kvuli lepsi orientaci
v abecednim uspofddani psina v pofadi P¥ijmeni, Kfestni jméno, Jméno
po otci. Ve zbytku knihy jsou jména v pofadi Kfestni jméno, (Jméno po
otci), Pijmeni.

** Ve vSech tabulkéch Pfilohy 2 jsou hodnosti letci uvedeny v bulharském
tvaru — viz tabulka v Piiloze 1.

Prvni leteckou jednotkou (a jedinou az do konce ervna 1940), kte-
rd provozovala nové sestavené Dogany, byl 2. stihaci Or/jak na za-
kladné Marino Pole (Karlovo). Koncem roku 1939 mél jen 12 pilo-
td, ale jejich pocet béhem prvnich mésicti roku 1940 postupné rostl.
K jednotce pfichdzeli piloti z prazkumnych a bitevnich leteckych
Orljakii 1 novi absolventi z leteckych skol, ktef{ pokracovali ve vy-
cviku pfimo ve stihacim Orfjaku. K 1. noru 1940 jiz byla v Orfjaku
zformovéna vSechna &tyfi planovand Jaso s celkem 32 piloty. Ve
stejné dobé se 32 dalsich pilott cvicilo ve ,Skole vyssi pilotdze®
na téze zdkladné, ale ne vSichni aspé$né stihaci kurz dokon¢ili. Po
tfech mésicich, 24. dubna 1940, mél 2. stthaci Or/jak celkem 62
pilotii, uvedenych v tabulce:

[TABULKA str. 160] Piloti 2. stihaciho Orljaku, 24. dubna 1940

Nisledujici tabulka s rozmisténim bulharskych pilotii ve stihacich
Jato od 1éta 1940 do konce roku 1941 vznikla spojenim a odvoze-
nim ddaji z mnoha zdroju z riiznych ¢asovych obdobi. Neobsahuje
tedy piesny pocet pilotd k ur¢itému datu, ani nezachycuje dplné
vSechny zmény stavu v popsaném obdobi. Velka rotace pilott mezi
jednotkami v celém véle¢ném obdobi (1940-1945) byla zptisobena
ptichody novych pilotu z leteckych skol, vysilinim letcd do riiznych

pokracovacich a specidlnich kurzi s ndvraty k jinym jednotkdm,
piesuny pilotd mezi stihacimi a prizkumnymi ¢ bitevnimi jed-
notkami a kone¢né i odchody veliteld nizsich jednotek do $tdbnich

funkci.

[TABULKA str. 161] Piloti vSech stihacich Jato bulharského
letectva, zafi 1940 - prosinec 1941

*  Uvedené jednotky béhem popsaného obdobi rovnéz docasné pouzivaly

riznd polni nebo pomocni letisté, kterd zde nejsou uvedena. Viz kapi-
tola ,Stihaci jednotky, jejich struktura a letouny v obdobi 1939-1945¢
na strané 9 tohoto dokumentu.

[TABULKA str. 162] Piloti stihacich jednotek a Stihaci skoly,
duben 1942

S vyjimkou 3/6 stihaciho Orljaku, tj. 672.~692.Jato, viechny jednotky byly
vyzbrojeny Aviemi B.534.

* V dubnu 1943 si 612. a 622 Jato vzdjemné vyménily letisté.

*Stihaci kurz® ve Stihaci skole obvykle trval 5 mésici, takze Zici skoly se
v letech 1942-1944 prabézné ménili.

** Na jafe 1943 byly 682. a 692, Jato pfemistény do Karlovo k pfezbrojent
na Bf 109G.

[TABULKA str. 163] Bulharsti piloti, ktefi v letech 1944-1945

Iétali s Dogany ve 2/2 Orljaku a pozdéji v 2. leteckém pluku

*  Persondlni stav jednotky od 31.5. do 10. 6. 1944. Nékteii z piloti byli
pravdépodobné pozdéji vyménéni.

** Takto oznaceni piloti pfisli k jednotce pozdéji.

Priloha 3 - Ztraty a havarie Avii B.534 v Bulharsku

V nisledujici tabulce ztracenych Doganii bulharského letectva jsou
uvedeny pouze letouny ztracené pii haviriich nebo v boji. Stroje
odepsané ,mirovou® cestou z technickych nebo organizaénich pri-
¢in zde nejsou zahrnuty, nejsou zde ani nehody, pii kterych bylo
letadlo pouze poskozeno. Pocty a palubni ¢isla Doganti znicenych
pfi bombardovini letist Karlovo (28. ¢ervna 1944) a Nis (17. srp-
na 1944) jsou pouze odvozeny z dokumenti o Gfednim odepsini
letadel. Tento odhad je vsak pravdépodobné spravny, nebot téméf
kompletni seznam odpisi bulharskych Dogani spolu s dalsimi in-
formacemi uvedenymi v knize jiné moznosti uréeni téchto stroji
nenabizi.

[TABULKA str. 164]

Priloha 4 - porovnani vykonl stihacich letadel z konce
30. let

Tabulka ukazuje hlavni parametry stihacich typt v druhé poloviné
30. let, tj. zafazenych do sluzby pfed koncem roku 1939. Letouny
jsou sefazeny vzestupné podle jejich maximdlni rychlosti, coz vel-
mi pfiblizné odpovidd jejich bojové hodnoté. Za poznimku stoji,
ze pofadi podle stoupavosti je zcela odlisné. Avia B.534 napfiklad
stoupala rychleji nez Spitfire Mk.I.

[TABULKA str. 165] Parametry stihacich letoun(i zafazenych
do sluzby v letech 1934-1939

Pozndmky:

— ,Rok" odpovidd zafazeni typu do sluzby, ne dokonceni prototypu.

— ,Vykon motoru® je uvidén jako maximalni hodnota, ¢asto dosazitelnd

jen kratkodobé.
— Maximdlni rychlost a stoupavost plati v optimdlni vysce pro kazdy
z téchto parametri zvl4st.

Pfiloha 5 - Tabulka vSech znamych tdaju o sluzbé
letoun(i Avia B.534 v Bulharsku
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Popisky fotografii, map a schémat
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Bulharské Dogany startuji, pravdépodobné rok 1941.

Prvni prototyp Avie B.534, Praha, kvéten 1933. Opérku hlavy za kabinou sériové stroje nemély. (Jifi Vrany)

Avia B.534 ukofisténa Némci na letisti Merseburg, 1éto 1939. V pozadi je vidét blizka rafinerie Leuna. Ceskoslovenské vysostné
znaky jsou odstranény. Némecko nyni mélo vSechna Ceskoslovenska stihaci letadla, ale béhem necelého roku Francie a pak
Britanie ziskaly podstatnou ¢ast ¢eskych stihacich pilot(... (Jifi Vrany)

Instalace zbrani na bocich trupu viditelna pfi sejmutém kapkovitém krytu. Pilot mohl obsluhovat zavéry kulometl pfimo ze svého
sedadla. (archiv firmy Avia via Jan Krumbach via Miroslav Brinek)

Pfiklady r(izného oznadgeni typu v dobovych dokumentech. Po sloupcich odleva: obchodni dokument firmy Avia, kniha letd VLUS
(Vojensky letecky Ustav studijni), kniha letd tovarny Avia Cakovice, firemni konstrukéni vykres.

Bulharské Gzemni zisky v obdobi 1940-1943.

Car Boris lll. se zdravi s Adolfem Hitlerem. Z némeckého pohledu nebyl idealnim spojencem, Bulharsko se valeénych akci prakticky

nelcastnilo az do amerického bombardovani v srpnu 1943. V té dobé uz Boris Ill. hledal cestu k miru se zapadnimi spojenci. Tyto
pokusy ukoncilo jeho necekané Umrti 28. srpna 1943. (Preslav Panceliev)

Bl B-24C Liberator od 376. bombardovaci skupiny USAAF nad Sofii, 17. dubna 1944. Toho dne utrpé&li bulharsti stihaci nejtézsi ztraty

za celou véalku. (U.S. archivy)

Bl Nejmoderngjdimi bulharskymi stihackami byly v letech 1937-1939 polské PZL P.24B. Foto zachycuje slavnostni pfedani bojové

zastavy 26. 6. 1937 na sofijském letiSti Bozuriste. Tento den lIze povazovat za oficidlni datum vzniku bulharského vojenského
letectva, pfesnéji feceno za datum zvefejnéni jeho existence. Letoun nese na boku napis ,Princ Simeon z Tarnovo“, oslavujici
narozeni naslednika trinu. Posuvny pfekryt kabiny je odstranén, pozdgji ve sluzbé byly odstranény i kryty kol. Rumunsko, Recko
a Turecko, staty sousedici s Bulharskem, mély ve vyzbroji stejny typ letounu, i kdyz v mirné odliSnych verzich. (Preslav Panceliev)

Zabér potizeny na jare 1940, pravdépodobné v Sofii nebo na letisti Karlovo. Uprostied je némecky poddUstojnik ve skupiné
bulharskych pilotd v letnich uniformach vzor 1936, dlstojnik vpravo ma jesté zimni uniformu stejného vzoru. Druhy zleva je
Feldvebel-skolnik Svetoslav Spirov. Letoun B.534 nese puvodni ¢s. kamuflaZz bez vysostného oznaceni, jen na kylovce letounu
v pozadi je vidét logo firmy Avia. Hlavné kulometu v platénych obalech. (Stefan Bosniakov via Jifi Vrany)

V protokolu z 11.. 8. 1939 jsou uvedeny typy a vyrobni Cisla byvalych ¢eskoslovenskych letounll pfedvedenych bulharské nakupni
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komisi. Stihaci letouny jsou znaceny ,Bn 534“. Samotny nakupni protokol byl podepsan o osm dni pozdé&ji, méné nez dva tydny
pred vypuknutim II. svétové valky. Vpravo dole je podpis plukovnika Uzunského, nacelnika Stabu bulharského letectva. (archiv
DVIA, fond 5, svazek 1, jednotka 474, str. 14)

Kapitan Petko Popgancev pred zkuSebnim letem s nové smontovanym Doganem €. 16. Kryty motoru a zbrani byvaly sejmuty pfi
kontrole a Gdrzbé letounu. V pozadi hangary a fidici véz letisté Bozuriste. Pravdépodobné 17. 4. 1940. (Dénes Bernad)

Jako vSechny nové sestavené Avia B.534 v Bulharsku, ani tato nenese vysostné znaky. Pocatek roku 1940, sofisjké letisté
Bozuriste. Vpravo stoji Antonin Tvrdon, technik firmy Avia. Bulharsky dustojnik uprostfed je podle pobocni zbrané ve sluzbé.
Vpravo je vidét ¢ast hangéaru bulharského typu, s typickou bocni konstrukci vrat. (Jan Krumbach via Marcel Kares)

Konecné rozhodnuti o ndkupu ¢s. letadel uéinil generalmajor Vasil Bojdev, velitel bulharského letectva v letech 1936-1941.
Plivodné jezdecky distojnik, zastance neutrality Bulharska. Hlavnim kritériem pfi ndkupu letount byla cena. (Vencislav Cakov)

Rada Avii od 112.stihaciho Jato na letisti BoZuriste, podzim 1940. Na rozdil od pfedchoziho uZivatele, tj. Geskoslovenského
letectva, vSechna letadla na snimku maji aerodynamické kryty kol. To mlZe znamenat, Ze pred dodavkou do Bulharska tyto
stroje prosly revizi a doplnénim chybéjicich dilli, nékteré snad i obnovou natéru. Prvni letoun v fadé je Dogan s bulharskym
palubnim &islem 2, coZ byla B.534.235. (Evgenij Andonov)

Dvojice fotografii ukazuje vzhled Avii Il. verze s doplnénym krytem kabiny. Snimky byly pofizeny v SSSR, kam s touto Gerstvé

opravenou Avii B.534.124, patfici Slovensku, ulétl cesky nadporucik Jaroslav Hlado 28. 8. 1939 z tovarniho letisté v moravskych
Kunovicich. Hlado pozdéji odjel do Britanie, bojoval v fadach RAF a po valce se vratil do vlasti jako velitel ¢eskoslovenského
stihaciho wingu se tfemi squadronami Spitfirll. PovS§imnéte si odliSné spodni ¢asti pfidé a difevéné vrtule. Dogan ¢. 61, vyrobni
Gislo 118, vyhlizel identicky, s vyjimkou bile natfenych ¢asti trupu a stfibrné spodni plochy horniho kfidla zobrazené Hladovy
Avie. (Jifi Vrany)

Buharsky Bf 109E-3a palubni ¢islo 3 (W.Nr. 4832) na letisti Karlovo, pravdépodobné pocatek jara 1941. Pod ondrejskym kiizem
na kfidle je vidét ¢ast predchoziho tzv. carského vysostného znaku. Kratce pred zavedenim ondrejskych kiiz( (v ¢ervnu 1940)
byly staré carské znaky naneseny na ¢ast nové dodanych Bf 109 za Gcelem fotografovani. VSech deset Messerschmittl z prvni
dodavky bylo dodano bez kridelnich kandn(i a bez kyslikového pfislusenstvi. Toto vybaveni bylo koupeno pozdéji a do Bulharska
dorazilo na jafe 1941. (Vencislav Cakov)

Bulharsky Bf 109G-6, W.Nr. 14785, palubni Cislo 30, predvadi absenci vyduti nad zavéry trupovych kulomett raze 7,9 mm

a hranaty bocni ram kabiny. LetiSté Karlovo, 1éto 1943. Vysostné znaky, trupové Eislo i identifikacni trojahelnik na kylovce se
lisi od bulharského standardu, protoZze byly naneseny jiz pfi vyrobé ve Wiener Neustadt. Pozdéji v letech 1943-1944 obdrzely
bulharské stihacky na trup takticka trupova Cisla, odliSna od predchozich palubnich Gisel. (Martin Vyroubal)

Jedna z prvnich D.520 dodanych do Bulharska, 2/6 stihaci Orljak, Karlovo, zafi 1943. Letoun stdle nese némecké znaky

a oznaceni. Tento vzhled mély bulharské Dewoitiny pfi vycviku pilotl v Karlovo jesté v listopadu 1943. Vyzbroj téchto
francouzskych letadel (kandn raze 20 mm a Ctyfi kulomety 7,5 mm) byla srovnatelna se soucéasné dodavanymi Messerschmitty
Bf 109G-2. (Vencislav Cakov)

S Dewoitinou ¢. 75 havaroval 12. 11. 1943 porucik Konstantin Todorov Konstantinov, pilot 662.Jato. K danému dni jiz mél
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na D.520 nalétano 20 hodin. (archiv DVIA, fond 1049, svazek 1, jednotka 166, str. 270)
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Obrazek z montaze Avii B.135 na jafe 1943 v dilnach v Love¢ zachycuje kamuflaz bez Zlutych identifikaénich doplik( a trikoléru
na smérovce. Takovy vzhled méla bulharska letadla jen do bfezna 1941, ale Avie B.135 byly takto dodany z firmy Avia podle
zadani z objednavky z roku 1940. Vysostné znaky, trupova palubni Cisla a registracni trojdhelnik na kylovce také pochazeji
z vyroby v Praze. (Evgenij Andonov)

Bulharsky Bf 109G-6 pojizdi pred startem. Pod ,boulemi“ na motorovém krytu jsou zavéry 13mm kulomett. Podle pozdéjsiho
typu kabiny ,Erla“ (Galland) jde pravdépodobné o stroj z posledni dodavky v roce 1944. (Vencislav Cakov)

Bulharsky Bf 109G-6, ,bila 7*“s bilymi identifikaCnimi prvky zavedenymi koncem zafi 1944. Kromé bilych koncU kfidel a prstence
na trupu byl pfedepsan i bily vrtulovy kuZel, coZ na tomto letounu nebylo dodrZeno. (Vencislav Cakov)

Letisté, ze kterych operovaly Avie B.534 bulharského letectva. AZ na letisté NiS v jiznim Srbsku byla vSechna na bulharském
Gzemi. Asen, Dabene, Daskal Atanasovo, Buchovci a Novgradec byla polni letiSté. Nejvyznamnéjsi byly Karlovo, kde zacinaly svou
sluzbu v Bulharsku, sofijska letisté BozuriSte a Vrazdebna, ze kterych vzlétaly do boje, a Graf Ignatievo u Plovdivu, kde zakongily
svou kariéru. Za povSimnuti stoji, Ze operacni lety nad mofem byly mozZné jen z letist Novgradec a BalCik. Na letisti BalCik byly
provadény jen ostré strelby Stihaci Skoly, bojova jednotka odtud s Aviemi neoperovala.

V poloviné roku 1940 bylo Gizemi Bulharska rozdéleno do péti ,stihacich zén“ pfifazenych jednotlivym stihacim jednotkam. Cisla
z6n odpovidala Cislim leteckych plukl (1-4). Pata zéna méla Cislo 6, patfila 6. stihacimu pluku a byla rozdélena na dvé ¢asti
pro jeho tehdy existujici dva Orljaky. (podle Jordana Milanova)

Rada Doganti na polnim letisti, pravdépodobné& druha polovina roku 1940. Soudé podle ,badkor, letadla patfi 442.Jato, které
v tomto obdobi létalo se svymi stihaCkami mj. z polniho letisté Buchovci u Sumenu v severovychodni ¢asti Bulharska. (Stefan
BoSniakov)

Jeden kuryrni letoun a Ctyfi stihaci Avie B.534 jsou v pozadi této fotografie z doéasného polniho letiSté. Pravdépodobné jde
o satelitni letiSté Dabene blizko Karlovo, bfezen-duben 1941. V té dobé, tj. pred némeckym Gtokem na Recko a Jugoslavii, byla
bojova Jato 6. stihaciho pluku umisténa na polnich letistich. (Maria EreSniakova via Historické muzeum Karlovo via Dimitar Petkov)

Dogan s Cislem ,,6x“ na spodnim kfidle, zachyceny na stejném letiSti jako na pfedchozim snimku ze série fotografii. Pod pravym
kridlem Avie (v levé Casti fotografie) je vidét cast méné bézného vétSiho pumového zavésniku pro té€zsi 20kg bomby. Druhy stojici
zprava je poruéik Cudomir Toplodolski, ktery od Gnora 1941 velel 672.stihacimu Jato. Jednotka tehdy (pfelom let 1940,/1941)

pouzivala mj. Dogany €. 62 a 65-68. (Maria EreSnakova via Historické muzeum Karlovo via Dimitar Petkov)

Porucik Toplodolski je rovnéZ na dalsi fotografii z téZe série, zcela vlevo. Opravovany Dogan ma Zluté natfenou pfid, coz odpovida
breznu 1941 nebo pozdéjSimu datu. Vyrobni ¢islo 313, které Ize s obtizemi precist na pficném oblouku pod motorem, odpovida
Doganu palubni Cislo 68 od 672.Jato. (Historické muzeum Karlovo via Dimitar Petkov)

V zafi 1941 se 222.Jato zUcastnilo vycviku v tzv ,letnim tabore“ na polnim letisti. Potrebny material i letadla byly umistény ve
stanech. Muz na fotografii vlevo je némecky poradce Leutnant Puhringer, upostred sedi porucik Spisarevski a vpravo Kandidat-
oficer Petar K. Petrov. Dogan €. 19 od 222.Jato v pozadi ¢eka na nahradni vrtuli. Letoun jiz nese kompletni Zluté identifikacni
prvky, véetné prstence na trupu za kabinou. (Jifi Rajlich)

Lehky bombardér Letov $.328 ,Vrana“&. 5 z 333.Jato z letisté Sarafovo u Burgasu b&hem hlidky nad Cernym mofem, srpen-zafi

1941. V srpnu 1941 byly predepsany ,hlidkové“ zluté dopliiky - na koncich kfidel, smérovka, prstenec na trupu, ale nikoli na
pridi. (Janvan den Heuvel via Martin Vyroubal)

Operacni oblasti 682., 692. a 442.Jato z Orljaku ,Galata“ stanovené v fijnu 1941, s vyznacenim hlidkovych sektorl nad pobrezim
u pfistavl Varna a Burgas. (podle Jordana Milanova)

11. srpna 1941 se stal novym velitelem ,Vzdusni na Njego Velicestvo Vojski“ generalmajor Dimitar Ajranov, ktery nahradil v této
funkci generala Bojdeva. Ajranov do té doby Fidil technické zabezpeceni vojska. Po prevratu byl 9. 9. 1944 uvéznén a odsouzen
k 15 letim vézeni na zakladé vykonstruovaného obvinéni. Tragikomicky plsobil soubéh dvou bodl obZaloby: 1) Nezajistil leteckou
obranu Sofie pred spojeneckym bombardovanim, 2) Posilal (nad Sofii) bulharské letce do nerovného boje na jistou smrt. DalSim
bodem obZzaloby bylo bombardovani bulharskych vesnic v horach béhem protipartyzanskych akci. Trest mu byl pozdéji zkracen,
ale po jeho uplynuti misto propusténi beze stopy zmizel. Jak suse poznamenal jeden bulharsky letec, vojak, ktery posloucha
rozkazy, si nemdZe vybirat ani bojisté, ani nepfitele. Dodejme, Ze poraZeny vojak si nevybira ani své soudce. (Preslav Panceliev)

Dustojnici chorvatského letectva na navstévé u bulharskych kolegli. Podle podplrné konstrukce stfechy byl snimek pofizen
v budové leteckych dilen v Karlovo (,Glavni remontni rabotilnici“). Bulharsti dlstojnici maji dyky, chorvatské letce Ize odliSit
podle svétlejSich uniforem a pistoli. Prvni Chorvat zleva (s lampasy) je generalmajor Vladimir Kren, velitel chorvatského letectva
(,Zrakoplovstvo Nezavisne Drzhave Hrvatske“). Podle letové knihy z letisté Borongaj, uloZzené v Leteckém muzeu v Bélehradé
(via Boris Cigli¢) navstivil general Kren Bulharsko ve dnech 5.-9. fijna 1942. Vpravo stoji bombardér Dornier Do 17K, ukofistény
na jafe 1941 v Jugoslavii, coz dodava situaci peprny raz - nelze vyloucit, Ze néktery z pfitomnych chorvatskych ddstojnikl Iétal
jesté pred rokem a pll pravé na tomto letounu. V pozadi stoji nékolik Avii B.534 se Zlutymi pfidémi a smérovkami, dvé z nich
bez motord, coZ doklada potize bulharského letectva s klesajicim poctem provozuschopnych letadel. Mezi nejblizSimi dvéma
Dogany je vzadu vidét pestie zbarveny akrobaticky dvouplos$nik Avia Ba.122 (,0sa“ ¢. 29), zachyceny také na fotografii ¢. 92
dale v knize. (Velimir Vuksié via Boris Cigli¢)

Uzemi nové zfizenych leteckych bazi Bulharska v roce 1942. Hranice mezi oblastmi probihaji po hfebenech hlavnich pohofi
oddélujicich jednotlivé ¢asti zemé. (archiv DVIA, fond 1049, svazek 1, jednotka 151, str. 50)

Dogan na betonové draze letisté v Jambol. Na rub fotografie pozdéji jeden z pamétnik( dopsal ,Letisté Jambol - 1942, Snimek
ukazuje piloty 332.stihaciho Jato, vpravo stoji Kandidat-oficer Dimitar Becvarov, ktery slouzil v Jambol od 12. 11. 1940 do
26. 3. 1942 (archiv DVIA, fond 1107, sv. 1, jednotka 39, str. 211, a fond 1063, sv. 1, jednotka 17, str. 60-63). Pfid zobrazené
Avie B.534 je Zluta, ale rozpoznat to Ize jen na poditali pfi extrémné vysokém kontrastu. (Teodor Muchovskivia Dénes Bernad)
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Dustojnici a letouny 112. a 222.Jato v BozuriSte (podle ,kostky“ hodin na Fidici vézi v pozadi), pfelom let 1941-1942.
Nejblizsi letoun ,¢. 2x“ ma dobfe zachované Zluté identifikacni dopliky. Podle rohu vysostného znaku a vzdalenosti hangaru
ale pravdépodobné nejde o Dogan €. 24 z fotografie ¢. 38. DalsSi Avia v fadé nese ru¢né malované (tj. bez Sablony) ¢islo 53.
Stojicim dustojnikem je pravdépodobné porucik Rusi Ruseyv, ktery vedl 622.Jato startujici proti americkym Liberatordm 1. srpna
1943. (Evgenij Andonov)

Druhy snimek stejné situace, ale ziejmé pred jinym letadlem. Po fotografovani si dlstojnici zapalili a fotograf stiskl spoust jesté
jednou. Nejblizsi letoun je mimo pochybnost Dogan ¢. 24 - kromé Cislice ,2“ Ize pod vySkovkou rozeznat i ¢ast druhé Gislice
,4“. (Vencislav Cakov)

Letecka formace predvedena na vojenské prehlidce v Sofii 6. 5. 1942. Skladala se z velitelstvi pluku (elni trojice), z jednoho
bombardovaciho Orljaku (horni skupina) a z ¢asti 1/6 stihaciho Orljaku (dolni skupina). Z obou zGéastnénych stihacich Jato
(612. a 622.) letélo po sedmi Doganech.

Fotografie na pamatku z roku 1942 - obsluhy letadel odchazejici z vojenské sluzby do zalohy, letisté BozZuriste, s Doganem ¢. 53
ze stavu 612.Jato (byvalé 112.Jato). Prvni Cislici palubniho Cisla ,5x“ Ize rozeznat na spodni strané levého dolniho kfidla. Letoun
ma Zlutou prid i dalsi Zluté identifikacni prvky, predepsané v roce 1941. Dlistojnik v uniformé stojici s cigaretou u vrtule je také
na fotografii ¢. 37 (zcela vlevo), kde rovnéz nedokazal odloZit cigaretu. (Stefan BoSniakov via Marcel KareS)

Na dalSim snimku stejné scény je nastésti zachycena vétsi ¢ast pravé strany letounu, kde je na spodni ¢asti dolniho kridla vidét
druha cislice palubniho ¢isla ,x3“. Jedna se tedy o letoun ¢. 53. (Stefan BoSniakov via Marcel Kares)

Slavnost svéceni vlajky u 612.Jato na zakladné BozuriSte, Gdajné koncem ledna 1943. Na Doganu ¢&. 53 jsou aZ pfi zvétSeném
kontrastu vidét Zluté identifikani dopliky, na ortochromatickém filmu jsou zachyceny jako tmavé. Letoun vpravo v popredi,
soudé podle pozice ondfejskych kfiz(i, ma novy natér hornich ploch. PovS§imnéte si tmavé vyhliZejicich Zlutych koncl spodniho
kFidla na stroji vpravo vzadu. Avie zachycené na tomto snimku bojovaly v srpnu 1943 s americkymi Liberatory. (Vencislav Cakov)
Stihaci jednoploSniky Avia B.135 byly dodany do Bulharska v rozlozeném stavu aZ na jafe 1943, ale jiz pfi vyrobé v Praze dostaly
bulharskou kamuflaz a oznacéeni podle predpist platnych v dobé objednani, tj. na podzim 1940. (Stefan BoSniakov)

General Ajranov, uvéznény pfi prevratu 9. zari 1944, byl ve funkci velitele letectva nahrazen plukovnikem Georgi Drennikovem
(druhy zleva), dosavadnim velitelem leteckych Skol. Tento korektni a vykonny dustojnik s velkou autoritou mezi véemi letci ale ve
funkci vydrZel jen do 23. fijna 1944, kdy byl ,Lidovym soudem* odsouzen k 15 letim vézeni. Novym velitelem letectva se stal
kapitan v zaloze (!) Ganco Mancev, promptné povySeny na generdlmajora. Mancev byl v roce 1936 propustén z letectva, obvinén
z komunistické aktivity a sdilel pak vézeni s popfevratovym ministrem obrany Damianem Vel¢evem. Jak je vidét, udélovani
vysokych funkci ministrovym pratelim je praxe, ktera plati v kazdé dobé a ve vSech reZimech... (Preslav Panceliev)

Role a vztahy vojenského vedeni v poprevratovém Bulharsku vystizné dokumentuje tento snimek. Novy nacelnik Stabu letectva
plukovnik Zachari Zachariev (vlevo) se opatrné zdravi s ministrem obrany Daminem VelCevem (uprostfed). Zachariev, veteran
Spanélské obcanské valky, se pravé vratil ze Sovétského svazu, kde stravil poslednich Sest let, zatimco jeho dva nadfizeni valku
preckali v bulharském vézeni. Novy velitel Vzdusni vojski generalmajor Ganéo Mancev (vpravo) vyhliZzi ponékud rezignované -
mozna premysli o tom, kdo bude ve skutecnosti ¢i Séf... (Evgenij Andonov)

Porucik Donco Dimitrov (druhy zleva, v letecké kombinéze) v roce 1940, kdy presedlal z ,Jastrebi“ PZL P.24 na Dogany
a prevzal veleni 652.Jato u 6. stihaciho pluku v Karlovo. Od 4. bfezna do poloviny dubna 1941 jeho Jato jako ¢ast 1/6 Orljaku
operovalo z polniho letisté Asen. Zde poruéik Dimitrov, prezdivany ,stryéek Donco“, velel stihacimu vycvikovému kurzu
s némeckym instruktorem porucikem Jungem (DVIA, fond 1063, sv. 1, jednotka 9, str. 38-42, 62-63, 80-84). Snimek pochazi
pravdépodobné z tohoto obdobi. (Teodor Muchovski via Dénes Bernad)

Spolecny vzlet letounll He 51 a B.534 na letisti Karlovo, rok 1941 nebo pocatek roku 1942. Oba stroje patii bud cvicnému Jato
6. stihaciho pluku, nebo Skole vySSi pilotaZe. Letouny naji Zluté pfidé a smérovky, na Avii Ize rozeznat tmavou spodni stranu
horniho kFidla. (Petar Manolev via Vencislav Cakov)

Z&k ,Stihaci 8koly“ podporuéik Dimitar Atanasov Dimitrov havaroval s touto Avii vyrobni &islo 286 na letisti Dolna Mitropolija
19. dubna 1943. Pfi¢inou nehody bylo pfilis velké pritaZeni Fidici paky béhem pristani, takZe letoun zdvihl pfid, ztratil rychlost
a dopadl na zem z vySky Ctyf metrd. Dogan €. 6 stale nese zbarveni predchoziho uzivatele - 662.Jato, kde slouzil v roce 1942
(DVIA, fond 1049, svazek 1, jednotka 156, str. 201-286). Pavodni ¢s. khaki horni plochy (viz zachovaly emblém Avie na
smérovce) a Zluté identifikaéni dopliiky. Zluty prstenec na trupu vétsina letound 6. stihaciho pluku nenosila. (archiv DVIA, fond
1049, svazek 1, jednotka 166, str. 83-91)

Jiny zabér nehody Dogana €. 6 ukazuje ¢erné &islo na dolnim kfidle. Svétla skvrna na smérovce je pravdépodobné chyba této
kopie plvodni fotografie, protoZe na jinych verzich tohoto snimku skvrna neni. (Teodor Muchovski)

Nacrtek letisté Dolna Mitropolija ukazuje misto vySe uvedené nehody. (archiv DVIA, fond 1049, jednotka 166)

Avia B.534 stihaci Skoly, Dolna Mitropolija, podzim 1943. Ve stfedu skupiny frekventantl tzv. 13. kurzu (13.vypusk) stoji treti
zprava instruktor porucik Petar Manolev. Letoun ma na boku trupu zbytky Zlutych doplnk(, ale horni kryt motoru Zluty neni.
Trupové &islo pravd&podobné chybi. (Vencislav Cakov)

Jednoplosna Avia B.135 s dvouplosniky B.534 v pozadi. Fotografie je ¢asto popisovana jako B.135, ktera po boji s Liberatory
pristala na letisti BoZuriste, ale pfitomnost B.534 to vyvraci. Zminéné stretnuti probéhlo 30. bfezna 1944, kdy jiz Dogany na tomto
letisti nebyly. Je to opravdu snimek z uvedené akce, ale az po navratu na domaci zakladnu Stihaci Skoly v Dolna Mitropolija. Pilot
ve svetru je podle pamétnik( podporuéik Dimitar Sotirov, ktery se (idajné ziéasnil boje s jednou z Avii B.135. (Vencislav Cakov)



»Pétistovka“ Stihaci Skoly, letisté Dolna Mitropolija (viz bilé hangary), pravdépodobné zima 1943-1944. Fotografie je ukazkou
zkresleni barev, specidlné zluté, zplsobeného pouzitim ortochromatického filmu. V prvni fadé si vS§imnéme tmavého (ve
skuteénosti Zlutého) konce dolniho kfidla, vné od vysostného znaku. V horni tfetiné vypouklého krytu kulometd pod kabinou
je hranice dvou ,tmavych“ barev: lesklejsi Zluta ,Sipu” vede pres stfed vyduté, zatimco matnéjsi olivové zelena je na horni
a dolni ¢asti vyduté. Prid se leskne stejné jako Zluty ,Sip“ na krytu kulomet(, pravdépodobna je tedy jeji Zluta barva. Vzadu na
trupu je jen vysostny znak, nikoli trupové Cislo, ani prstenec za kabinou, ktery byl na ¢ast Dogan( nanesen spole¢né se Zlutymi
konci kfidel. BohuZel nelze odhadnout zbarveni smérovky, kterad by teoreticky méla byt Zluta, podobné jako pfid. Odnimatelny
panel s emblémem IékarniCky pod vySkovkou bud pochazi z jiného letadla, nebo vypada tmavsi vlivem rozdilu lesku kovovych
a platénych ¢asti trupu. Instruktor Petar Manolev, ktery se v kabiné B.135 zucastnil boje s Liberatory, stoji zcela vlevo. V dobé
prvnich praci na textu této knihy, na podzim 2012, pan Manolev Zil se svou dcerou v Sofii. (Letecké muzeum Krumovo)

Skupina nejméné jedenacti Avii B.534 ,Smiseného Orljaku“ na letisti Buchovci (viz stan v pozadi) v zafi-fijnu 1940. Letouny maiji
dosud leskly plvodni ¢s. khaki natér spolu s ondfejskymi kfizi a trikolérou na smérovce, bez jakychkoli Zlutych doplikd, na trupu
ani na smérovce nejsou Cisla. Svétly obdélnik u kofene dolniho kfidla je zesilena ¢ast povrchu, na které mohla stat obsluha
letounu pfi GdrZbé. Druhy stroj v této fadé, s odkrytovanym trupem, ma kabinu V. verze, stejnou jako mély Avie Bk.534. (Vencislav
Cakov)

Stranka ze zapisniku letl porucika Manoleva. Prelet do Buchovci 17. zafi 1940 je na fadku 78, hlidkovani v oblasti Varna-Dobri¢
na fadku 79. Zaznamy rovnéz dokazuji, Ze piloti v 672.Jato (patrné v celém letectvu) neméli uréeny stalé osobni letouny. (Dénes
Bernad)

Jiny pohled na stejnou skupinu letadel jako na snimku €. 54, pravdépodobné Buchovci, podzim 1940. Soudé podle
aerodynamickych krytd kol miZze jit o 442.Jato. PGvodni ¢eskoslovenska khaki/stfibrna kamuflaz bez Zlutych doplikd, bez Cisel
na trupu. Na prvnim stroji je vidét logo firmy Avia na kylovce. (Dimitar Nedialkov)

Dalsi snimek ze stejné akce na letisti Buchovci v zafi-fijnu 1940. Vpredu je B.534.118 s Cislem 61 v identifikacnim trojahelniku
na kylovce, jedina bulharska Avia Il. verze s kapkovitou kabinou. Montaz téchto kabin provadély letecké dilny v Kunovicich
na Moraveé v letech 1939-1940 na zakazku Luftwaffe nebo slovenského letectva. DalSim letounem v fadé je B.534.234, palubni
gislo 62. Podle zapisniku letd Zamestnik-oficera Ivana Zidarova (via Vencislav Cakov) Dogany 61 i 62 patfily 672.Jato. (Michal
Ovcacik)

Avia B.534 jesté bez Zlutych doplnk(, v pozadi bombardéry Avia B.71, Aero MB.200 a budova. M{zZe se to zdat komické, ale
zcela shodny fotograflv bicykl je i na snimcich Avii B.71 z roku 1940. Proto je pravdépodobné, Ze snimek zachycuje letisté
Plovdiv v obdobi ¢ervenec-fijen 1940; v tom pripadé Dogan na snimku patfi 222.Jato. Dobfe je vidét svétlé zbarveni spodni
Casti pfidé v plvodnim éeskoslovenském natéru. (Letecké muzeum Krumovo u Plovdivu)

Skupina pilotll 222.Jato pred svymi Aviemi pfihlizi vykladu svého velitele porucika Todora Jordanova (uprostfed). Druhy zleva
podporucik Dimitar Spisarevski, druhy zprava Feldvebel-Skolnik Petar Kirov Petrov, jehoZ paméti jsou v této knize ¢asto citovany.
Letisté Bozuristé u Sofie, pravdépodobné duben 19441. (Stefan BoSniakov)

A8 Podporudik Dimitar Svetozarov Spisarevski z 222.Jato, na fotografii v zimni uniformé vzoru 1936, ktera byla naposled uZivana

v zimé 1940/1941. Zakladna Sofia-BoZuriste, pravdépodobné duben 1941. Dogan ¢. 28 v pozadi jiz ma Zlutou smérovku.
Sanitka v pozadi je zachycena i ha nasledujicim snimku &. 61. (Vencislav Cakov)

Stihacky 1. leteckého pluku na letisti BoZuriSte (ovéreno podle reliéfu hor v pozadi), dva dny po némeckém Gtoku na Jugoslavii
a Recko. Nejblize stoji v pohotovosti Dogany &. 25 a 64 od 222.Jato, zda se Ze zatim stale se zelenymi smérovkami. Dva dalsi
Dogany u stanu jiZ maji smérovky Zluté, ale chybi jim ¢isla na trupu. Snimek pofridil 8. dubna 1941 pfislusnik némeckého
FlakRegiment Nr. 24, ktery projizdél po silnici u letiSté. (Martin Vyroubal)

Dogan €. 68, podle tvaru Cislic od 6. stihaciho pluku, pod kamuflazni siti. Rozeznat Ize Zlutou pfid protaZenou do ,Sipu“ a zelenou
smérovku. Proto Ize odhadnout, Ze fotografie byla pofizena mezi 1. bfeznem a 5. dubnem 1941. V prosinci 1940 je Dogan €. 68
doloZen u 672.Jato, které bylo od brezna do kvétna 1941 umisténo na polnim letisti Dabene blizko zakladny Karlovo. (Dénes
Bernad)

Po ukonceni bojovych akci na Balkdné bulharské letectvo pokracovalo v mirovém vycviku. Dogan palubni ¢islo 9 (Avia
B.534.330) od 112.Jato, kratce pred startem z letisté€ Bozuriste, jaro-1éto 1941. Tlusté &islice na trupu byly typické pro vétsinu
Avii ,sofijskych 112. a 222.Jato. Letoun ale jesté nema Zluté konce kridel a Zluty prstenec na trupu, které byly zavedeny
u 1. leteckého pluku az v srpnu 1941. (Dénes Bernad)

Dalsi dva snimky stejné situace s Doganem &. 9. Celou sérii vyfotografoval Oberleutnant Reinartz nékdy mezi dubnem
a Gervnem 1941. Panel vyfuku je v barvé tmavého kovu. Na druhém snimku je vidét svétly obdélnik na dolnim kfidle uréeny pro
stoupnuti obsluhy letounu, proto byl podloZzen kovovym platem spojenym s konstrukei kfidla. Vrchni material bohuzel nezname,
mohlo jit o gumu nebo vroubkovany kov. (Dénes Berndd)

Fotografie z vycviku pofizena pro tisk - cviény poplach u 672.stihaciho Jato na letisti Karlovo. Letoun zcela vpravo (pravdépodobné
¢. 67) ma Zlutou celou pohyblivou ¢ast smérovky, ale nema Zluty prstenec na trupu za kabinou. Ostatni letouny, zfejmé predané
od 1. leteckého pluku, vSak prstenec maiji (viz foto ¢. 135). Avia v poprfedi ma vrtuli bez natéru, po vyméné. V pozadi letoun PZL
P.24B od , Obrazcovo Jato“ s ondfejskymi kfizi a Zlutymi dopliky, diky némuz a diky letnimu obleceni vojak( Ize snimek datovat
na kvéten az fijen 1941. Dogan vlevo, soudé podle stfibrné pretfeného mosazného téla chladice, je nejspis jeden z ,Eetnickych“
strojli, pravdépodobné palubni ¢islo 21 nebo 23. (Dimitar Nedialkov)

V propagandistickém filmu ,Carské manévry - zafi 1941 je mj. zachycen vzlet osmi Avii 112.Jato. Cisla na trupu nesou z celé

a konce kridel. Srovnejte se vzhledem Dogana €. 9 na fotografii ¢. 63. (Bulharska ndrodni filmotéka)

Kuryrni Fw 44 a dva stihaci letouny B.534 se Zlutymi dopliky v pozadi. Podle Zlutych koncu kfidel a ¢astecné viditeIného tlustého
jednomistného trupového Gisla tyto Dogany patfi ,sofijskému“ 112.Jato, prvni stroj na snimku je pravdépodobné Dogan €. 9. Je
mozné, Ze fotografie pochazi z obdobi manévr( v zari 1941. (Stefan Bo$niakov)

Letovy zabér Dogana €. 2. (Stefan BoSniakov)
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Avia B.534.235 alias Dogan &. 2 leti s otevienou kabinou nad pobfezim Cerného mofe. Pfi zvySeném kontrastu na poéitadi Ize
na snimku rozeznat zluté identifikaéni prvky - pfid, prstenec na trupu a smérovku. ProtoZe Zlutou pfid ani smérovku Dogany
442 Jato hlidkujici v roce 1941 u more nenosily, snimek byl pravdépodobné pofizen v roce 1942 nebo 1943 blizko letisté Balcik,
kde jednotky s Dogany provadély ostré strelby. Zobrazeny Dogan nejprve patfil 112.Jato, byl poSkozen 23. srpna 1941 a pak
opravovan v Karlovo. (Stefan Bo$niakov)

Podzimni operace bulharskych Doganu. Motor je zakryty latkovym povlakem znacky ,Letep” z pdvodniho ¢eskoslovenského
prisluSenstvi. (Dénes Bernad)

Dogany 332.Jato zachycené na filmu ,,Carské manévry“ v zari 1941 patfily k 3. manévrovému Orljaku. Tato jednotka hrala
pfi cviCeni roli ,nepfitele“ a nosila modifikované znaky bez ¢ernych ondfejskych kfizll. (Bulharska narodni filmotéka)

Avie 222.Jato nad horami, pravdépodobné konec roku 1941. V pozadi je stroj ¢. 28 se Zlutou pridi ve stylu prodlouzeného ,Sipu“
z roku 1940, zatimco Dogan €. 63 v popredi ma sice Zlutou pfid, ale ,Sip“ nikoli. Oba letouny ale maiji Zlutou smérovku a prstenec
na trupu. Avie ¢. 63 patfila na jafe 1941 k 222.Jato v Sofii, ale v zafi 1942 byla poSkozena jiz u 632.Jato v Karlovo. V pozdéjSim
zbarveni, bez Zlutych doplnkl, oba zobrazené letouny bojovaly od zafi 1944 proti némecké armadé v 2/2 bitevnim Orljaku. (Jiff
Vrany)

Udaje o této fotografii chybi. Z chybé&jiciho trupového &isla Avie v pozadi a jiZ instalované vzpéry ostruhového koleéka Ize odhadnout
obdobi 1943-1944. Stromy za letounem pfipominaji letis§té Karlovo. Dogan na snimku tedy muze patfit 2/6 stihacimu Orljaku
v roce 1943, nebo mistnim Leteckym dilndm v obdobi 1943-1944. (Stefan BoSniakov)

Dogan ¢&. 35, zni¢eny v srpnu 1942 narazem Bf 109E b&hem vycviku na polnim letisti Daskal Atanasovo ma neobvyklé
trupové Eislo s Cislicemi v rlizné vySce. Tato Avia B.534.407 patfila k 642.Jato 2/6 stihaciho Orljaku ze zakladny Karlovo.
Ze vsech bulharskych Dogant ¢. 35-60 ,plvodni“ V. verze (tedy kromé €. 4, vyrobeného jako IV. verze a prestavéného pozdéji)

Dogan ¢&. 11 s lehce poskozenou spodni &asti pFidé stoji u strom(l na dvofe obehnaném zdi. Cislice na dolnim kfidle napovidaj,
Ze jde o letoun 6. stihaciho pluku v Karlovo. Vojak na strazi podle uniformy patfi k péchoté. Je mozné, Ze jde o fotografii z vyse
zminéné pfihody. (Stefan BoSniakov)

Avia B.534.346, palubni Cislo 16 od 2/6 Orljaku a Bf 109E ¢. 8 a ¢. 14 od 672.Jato fotografované v Karlovo - viz dvojici pahork(
v pozadi, pfezdivanou piloty ,Momini grdi“ (divéi prsa). Slavnostni svéceni bojové zastavy, 30. ledna 1943. Na Doganu jsou patrné
Zlutd smérovka a prid se ,Sipem*, na ¢asti vrtulovéhu kuzelu je snih. Tenké Cislice stfikané podle Sablony jsou charakteristické
pro letouny 6. stihaciho pluku. (Teodor Konstantinov via Boris Cigli¢)

Piloti 622.stihaciho Jato na letisti BoZuriste, kvéten-&erven 1943. Ctyfi z nich pak vzlétli 1. srpna 1943 ve svych dvouplo3nicich
proti americkym Liberatorim. Jsou to, zleva: podporucik Nikola Bacev, porucik Nedelco Boncev, Podoficer Janko Jankov,
velitel kapitan Rusi Rusev, Feldvebel Kosta Spasov, Podoficer Ivan Gerdzikov, Podoficer Anton Atanasov. Kandidat-oficer Petar
Bisov sedi v popfedi. V pozadi vpravo ocasni plochy jedné z Avii B.534. Z této skupiny pilotli se akce 1. srpna 1943 zGcastnili
pravdépodobné kapitan Rusi Rusev, podporucik Nikola Bacev a podoficer Janko Jankov, ktefi byli za tento boj vyznamenani
(archiv DVIA, fond 1063, sv. 1, jednotka 26, str. 1-2). Ctvrty pilot 622.Jato, ktery se akce zi&astnil (jednotka ale bombardéry
nenasla) neni znamy. (Vencislav Cakov)

Na rub predchozi fotografie pamétnik vepsal jména pilotd.

B-24D-95-CO Liberator #42-40787 ,Vagabond King“ od 565" Bomber Squadron, 389" Bomber Group, 8" Air Forces
s posadkou, ktery se z naletu na Ploesti Stastné vratil a pristal na Kypru. Tato posadka se setkala s bulharskymi B.534 béhem
letu k cili. (American Air Museum v Britanii)

Ackolitento zabér pochazi z roku 1941, ilustruje atmosféru formace Jato DoganU. O dva roky pozdé&ji podobna formace zastaralych
dvouplo$nikd dvakréat zadtocCila na skupinu ¢tyfmotorovych Liberator( pobliz Sofie. (Bulharska narodni filmotéka)

Mapa nepfratelskych letl nad Bulharskem 1. srpna 1941 pfilozena k hlaseni protivzdusné obrany ukazuje trasy, kterymi se
jednotlivé skupiny bombardér( vracely z naletu na Ploesti a Casy prdletu nad jednotlivymi mésty. Autorem jsou vyznacena
stfetnuti s Dogany (Cervené kfizky) a s Messerschmitty (modry kfizek). (archiv DVIA, fond 22, svazek 3, jednotka 281, str. 61)

Havarovand Avia €. 73 s téZce olétanym natérem horniho kridla. Ackoli tento snimek je vétSinou popisovan jako nouzové pristani
po boji s Liberatory, ve skutecnosti byl pofizen na letiSti Karlovo, coz Ize ovéfit podle reliéfu hor v pravé ¢asti pozadi - sovnejte
s fotografii ¢. 164. Dogan ¢. 73 tedy patfi 6. stihacimu pluku. Na kfidlech je patrny ptvodni khaki natér a Zluté konce, oboji silné
opryskané. Trup ale opryskany neni, stejné jako ¢erné vrtulové listy. (Evgenij Andonov)

Jiny zabér stejné nehody v Karlovo jako na fotografii ¢. 87 - opryskani ondrejského kfize na pravém kfidle (na fotce vievo) je
shodné na obou obrazcich. Novy olivové zeleny natér s neposkozenym vysostnym znakem na trupu kontrastuji s olétanym
hornim kfidlem. Palubni ¢islo 73 viditelné na trupu odpovida Avii B.534.382, na koncich horniho kfidla jsou patrné zbytky Zluté
barvy. Podle nékterych zdrojli, nepotvrzenych dokumenty, jde o nehodu podporucika Gerova v roce 1942. Podle archivnich
dokument( Iétal Dogan ¢. 73 v roce 1940 u 112.Jato v Bozuriste, ale jiz pocatkem roku 1941 byl opravovan v dilnach v Karlovo
a mohl byt pak pfedan jiné jednotce. (Vencislav Cakov)

Fotografie Gidajné z letisté Sofia-BoZuriste, 16to 1943. Dogan vyhliZi jako by mél zelenou pfid, jisté to vSak neni. (Vencislav Cakov)
Dogan ¢. 11 mél 23. srpna 1943 po pristani v BozZuriste lehkou kolizi se dvéma Fw 44 ,LZ-FOY“ a ,LZ-FOS*“ (archiv DVIA, fond 1049,
sv. 1, jednotka 149, str. 143-148). Tento stihaci dvouplosnik, ktery pilotoval podporuéik Stefan Nikolov Marinopolski od 652.
Jato, prilétl toho dne z Karlovo spolu se ¢tyfmi dalsimi Dogany. Na snimku Ize rozeznat Cerstvy natér i zluté dopliky. (Teodor
Konstantinov via Boris Ciglic¢)

Nejméné 23 Doganu bylo zniceno 28. cervna 1944 béhem naletu USAAF, ktery zasahl také letecké dilny v jizni Casti letisté
Marino Pole (Karlovo). Pred téZce poskozenou budovou dilen stoji stihacky Dewoitine D.520 a Bf 109G. (Martin Vyroubal)
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Znicena letadla v budové leteckych dilen v Karlovo po ¢ervnovém naletu. Uprostfed kovova kostra jednoho z Doganu. Zajimavy
a pro identifikaci vyznamny je dvouploSnik vpravo - podle pestrého zbarveni horniho kfidla jde jednoznaéné o akrobaticky special
,0sa“ palubni ¢islo 29, alias Avia Ba.122.45, jediny letoun tohoto typu dodany do Bulharska (nezaménovat s ,béznymi*“ letadly
,0sa“ Cisel 1-28, coz byly cvicné Avia BS.122). ,0sa“ €. 29 byla odepsana protokolem z 1. srpna 1944, spolecné s 16 Aviemi
B.534, 24 Dewoitiami D.520, 9 Bf 109E, 17 Bf 109G a dalSimi letadly (archiv DVIA, fond 1049, svazek 1, jednotka 169, str. 334-

334gr a jednotka 184, str. 482-485). (Martin Vyroubal)

Bulharska Stuka na letisti Vrazdebna, viz budova v pozadi, pravdépodobné druha polovina fijna 1944. Na tomto letisti mél
zakladnu mj. 2/2 ,Dogan-Orljak“ béhem podzimnich bojd. 10. fijna 1944 byl do Vrazdebna presunut také 1/2 ,Stuka-Orljak*.
Letoun mé bilé konce kfidel, ale pfekvapivé nikoli vrtulovy kuZel. V pozadi vlevo stoji prizkumny dvouplosnik Letov $.328 ,Vrana“.
Dnes je na tomto misté mezinarodni letisté Sofia. (Preslav Panceliev)

Avie patfici ,Bojovému Jato“ 2/2 Orljaku na letisti VraZzdebna u Sofie. PovS§imnéte si stejné budovy v pozadi, jako na fotografii
¢. 93 se Stukou. Skvrnita kamuflaz byla zavedena az néjakou dobu po bilych identifikacnich doplfcich, bud po prvnich snéhovych
boufich mezi 27. a 28. fijnem 1944, nebo pocatkem listopadu. Podle tvaru skvrn na pfidi je strojem v popredi Dogan ¢. 31. Avia
v pozadi ma sice bily prstenec na trupu, ale zelenou kamuflaz bez svétlych skvrn; jeji zdanlivé svétlejSi natocena smérovka
je disledkem osvétleni pod jinym Ghlem. Pfedepsanymi ,spojeneckymi“ bilymi identifikacnimi prvky byly prstenec na trupu,
vrtulovy kuZel a konce kridel - na hornim kfidle shora, na dolnim zespodu. Svétle Sedé skvrny a pruhy zimni kamuflaze byly
dUsledné naneseny na vSechny zelené plochy, véetné spodni strany horniho kidla. Druhy zleva stoji velitel 2/2 Orljaku kapitan
Cvjatko Petev Kolev. (Vencislav Cakov)

Dogan €. 31 (srovnejte zbarveni pridé s obrazkem ¢. 173) Cerstvé prfedany bojovému Jato 2/2 Orljaku, letiSté VraZzdebna, listopad
1944. Vozik pod ostruhovym koleckem slouzil pozemnimu personalu k manipulaci s letadlem. V pozadi je jediny bulharsky
He 111 a Fw 58 Weihe s registraci LZ-PBH, oba od Kuryrniho Jato vrchniho veleni, spolu s Ju 52 Dopravniho Jato. Obé tyto
jednotky byly umistény ve Vrazdebna. (Stefan Boshniakov)

Celni snimek Dogana ¢&. 31 odhaluje kratké bilé konce dolniho kfidla a sv&tlé skvrny na spodni plose horniho kfidla. Letouny
v pozadi jsou ve stejné pozici jako na predchozim obrazku, ale kolecka voziku pod ostruhou Avie jsou pootocena jinak. Stroj byl
tedy otocen kvuli fotografovani. Protoze Dogan ¢&. 31 dorazil do Vrazdebna z opravy 5. listopadu 1944, tato fotografie i pfedchozi
snimek ¢. 95 byly pravdépodobné pofizeny tyZ den. (Stefan Boshniakov)

Bulharsky Dogan Gto¢i na pozemni cil. (Bulharskd narodni filmotéka)

Tfi z poslednich Avii ,bojového Jato“ 2/2 bitevniho Orljaku, letisté VraZzdebna (viz horni ¢ast hangaru z vinitého plechu). Snimek
byl pravdépodobné pofizen az po 12. listopadu 1944, protoze u jednotky nasazené do boje by jisté neprobihaly exkurze civilistd.
Avie byly umistény ve Vrazdebna azZ do Gnora 1945. KamuflaZ je tvofena svétle Sedymi skvrnami pres olivové zeleny natér, véetné
spodni strany horniho kfidla. Letouny nesou pdvodni vysostné znaky (ondfejské kfize) a bilé identifikaéni prvky. V listopadu-
prosinci 1944 mélo Bojno Jato letuschopné Dogany €. 5, 31, 41, 47 plus jeden neznamy. Letoun v pozadi vpravo Ize ¢asteéné
»Vvykalkulovat“: je to Avia IV. verze s bilym prstencem umisténym pred kormidly a podle tvaru skvrn pobliZ trupovych vzpér se
nejedna o Dogana ¢. 31. ProtoZe Avie ¢. 41 a 47 byly V. verze, letoun vpravo mlze byt Dogan €. 2 nebo ¢. 5. (Stefan Boshniakov)

Jiny snimek téZe situace ukazuje, Ze B.534 v popredi patfi ke IV. verzi a bily prstenec na trupu neni umistén za kabinou, ale

pravdépodobné za vysostnym znakem, tj. pfed kormidly. PovS§imnéte si kontrastu mezi bilou barvou vrtulovych kuZell a Spinavé
bilymi (nebo svétle Sedymi) skvrnami na trupu. (Dénes Bernad)

Podporucik Asen Georgiev Stojanov od 2/2 Orljaku, veteran podzimnich boju v roce 1944, prezil tuto oSklivé vypadajici nehodu

ve zdravi. 2. dubna 1945 béhem cvi¢ného letu na zakladné Plovdiv jeho Doganu ¢. 2 doSel benzin a béhem nouzového pristani
se letoun prevratil. PoSkozeni bylo ohodnoceno na 20 %. (DVIA, fond 1062, sv. 1, jednotka 34, str. 136)

Prvni povalecna nehoda s Doganem potkala kadeta (Kandidat-oficer) Kuzmana Pervanova Cvetanova 22. ¢ervna 1945 pfi
pristani s letounem ¢. 41 na letisti Plovdiv. Jiny snimek této nehody je na obrazku ¢. 171. PovSimnéte si vysostného znaku
umisténého daleko vzadu na trupu a dalSiho Dogana v pozadi. (DVIA, fond 1062, sv. 1, jednotka 36, str. 128)

Jednim z dvojice Dogan(i poskozenych v Plovdivu 11. Cervence 1945 byl tento stroj €. 47, se kterym pfi pfistani ,zakopl“

Kandidat-oficer Niko Dojc¢ev Grozev (archiv DVIA, fond 1062, sv. 1, jednotka 34, str. 152). Toto je posledni znama fotografie
bulharského Dogana. Stejna situace je zachycena i na obrazku 172. (Vencislav Cakov)

Rozvrzeni kamuflaznich barev na letounech Avia B.534 zpocatku platilo pro témé&f vdechny dodané letouny. Horni i bocni

plochy, vzpéry, podvozek, ale i spodni strana horniho kfidla byly khaki. Ostatni spodni plochy, véetné dolni ¢asti pridé, byly
stfibrné. Téleso chladice vody bez natéru, v barvé zaslé mosazi, vrtulové listy ¢erné. Malé bilé obtisky s technickymi popisy
se na levé a pravé strané letounu ¢astecéné lisily, ale zlistaly zachovany jen na nékterych strojich. (presna kresba Josefa Studeného)

Na tomto predvalecném snimku Avie B.534 Ceskoslovenského letectva Ize rozeznat, Ze zadni Cast vystrelnych kanall kulometl
zlistala bez natéru, v barvé tmavého kovu. Spicka vrtulového kuZele je Gervena. Letoun 31. letky na letisti Uzhorod v obdobi
Mnichovské krize, zafi 1938. (Jifi Vrany)

Nejcastéjsi provedeni stfibrného natéru dolni ¢asti konce trupu ukazuje tato fotografie ceskoslovenské B.534.244. S timto
zbarvenim zadé byly Avie dodavany témér po celé obdobi jejich vyroby. Zobrazena nehoda se stala 9. (inora 1938 ve Vojenském
leteckém Ustavu studijnim (VLUS) v Praze, letoun proto nese ,testovaci“ marking ,s15“ zde zkousenych strojli. (Josef Studeny)

Tato Avia B.534 se prevrétila v okoli Pfibrami 17. kvétna 1939 (tj. jiZ po okupaci Cech a Moravy). Letoun je bez vysostnych znaki
a oznaceni na trupu, ale je dobre viditelna pozdé&jsi forma zbarveni spodni ¢asti konce trupu. Ta byla pfiblizné od poéatku roku
1939 aplikovana na opravovanych strojich, ale pravdépodobné i na poslednich vyrobenych Aviich, tj. od vyrobniho ¢isla 420.
Samotny konec spodni ¢asti trupu tésné pred smérovkou je v barvé khaki. Podle jinych snimku stejné havarie ma tento letoun
kabinu V. verze a ¢erné kfize na kridlech. Porovnanim zaznamu o vyrobenych B.534 V. verze se stroji dodanymi do Bulharska
a na Slovensko vychazi, Zze zobrazena Avie mlze mit vyrobni ¢islo 434 nebo 440. (Martin Vyroubal)
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Detailni pohled na emblém firmy Avia na kylovce, oznacéeni Iékarnicky pod vySkovkou a bilé popisky. Na snimku je Avia 534.1002
v roce 1936, pfed dodanim do Recka. Na smérovce zatim zUstal Geskoslovensky vysostny znak. Jediné dvé ,exportni“ Avie
(Il. verze) byly oznaceny jen 534.1001 a 534.1002, nebot oznaceni ,B.534“ (B pro firmu Avia) bylo tehdy uzivano pouze
v Geskoslovenském letectvu. Letadla pro Recko, jako véechny Avie I. a Il. verze, méla starsi proveden’ kylovky, které Ize rozeznat
podle Zeber sahajicich tésné k nabézné hrané. B.534 od lll. verze uz dostaly zesilenou ndbéznou hranu kylovky, coz platilo i pro
opravované starsi letouny, véetné Dogana €. 61. (Jan Krumbach via Miroslav Brinek)

Plvodni celodedé zbarveni stihacich Avii u Cetnickych leteckych hlidek v roce 1938 predvadi tato B.534.387, pozdéjsi Dogan
¢. 74. Letoun na kfidlech nema vysostné znaky, ale nese civilni registraci OK-PAV na trupu a na kfidlech. Akce proti némeckym
letadICim, které Easto narusovaly vzdusny prostor nad Ceskoslovenskem, neprovadélo vojenské letectvo, ale letecké oddéleni
Cetnictva. (Josef Vaclavik)

Fotografie z letisté Milovice v Cechach kratce po némecké okupaci, tj. v bfeznu-dubnu 1939. Sedozeleny natér této ,&etnické*
Avie B.534.359 (budouci Dogan &. 21) ziistal beze zmé&ny. Ceskoslovensky vysostny znak na smérovce byl nahrazen éernou
svastikou, registracni koddy OK-POP na trupu a na kfidlech byly prekryty svétlejSi barvou, nejspi§ Sedou RLM 02. Lze tedy
predpokladat, Ze ex-Cetnické Avie B.534 byly do Bulharska dodany v této plvodni kamuflazi, pouze s odstranénymi némeckymi
znaky. (Martin Vyroubal)

V 1été 1939, kdyz bulharsti piloti testovali byvala ceskoslovenska letadla v Merseburgu, vétSina zkouSenych stroji méla tento
vzhled. Mnoho téchto letound bylo umisténo také na letisti Erding, ze kterého je tato fotografie pofizena na jare 1939. Vlevo
dole je Avia B.534, dalsi letouny jsou dvoumistné Letov $.328, které byly také dodany do Bulharska. Pied expedici z Némecka
byly z letadel odstranény némecké vysostné znaky a marking. (Igor Mrkvanek)

Dodavka leteckych barev pro bulharskou viadu od némecké firmy Herbig-Haarhaus v dubnu 1942. MnozZstvi jednotlivych barev
je uvedenov sekci § 1, odstavec 3). (DVIA, fond 5, sv. 1, jednotka 548, str. 16a)

Jedna z Gerstvé sestavenych Avii B.534, letecké dilny v BoZuriste, leden az duben 1940. Letoun jeSté nema vysostné znaky,
vrtulovy kuzel se barvou lisi od khaki kamuflaZe. To je pravdépodobné pozUstatek z predvaleéného ¢eskoslovenského letectva,
kde rGizné stihaci letky mély ,svou“ barvu na kuZelech vrtule. Vlevo stoji Antonin Tvrdon, jeden ze skupiny ¢eskych technikl
najatych bulharskym letectvem pro montaz dodanych letadel. Identita muZe vpravo neni zndma, snad muZze jit o jednoho
z Geskych tovarnich pilotl. Viz také obrazek ¢. 13. (Jan Krumbach via Josef Studeny)

Typovy identifikacni trojuhelnik

Rada bulharskych Avii B.534 prelétnutych po smontovani na letisté Karlovo, Gnor-kvéten 1940. Jesté nemaiji vysostné znaky
a jsou nejspis v puvodni Ceskoslovenské kamuflazi. Horni plochy, kuzel vrtule, vzpéry, podvozek a spodni plocha horniho kfidla
v barvé khaki (bulharskymi pamétniky plivabné nazyvana ,kafebraun“ a v dokumentech ,zelenokafjav cvjat“). Ostatni spodni
plochy s vyjimkou télesa chladice jsou stfibrné, listy vrtule ¢erné. Na kylovce jiZ letouny maiji typovy trojihelnik bulharského
letectva, v jehoz dolni poloviné je typové ¢islo (7037) a v horni poloviné evidencéni Gislo stroje (,bordovi nomer®). Tato palubni
Cisla (1-77) zUstavaji po celou dobu pouZivani jedinym prostfedkem identifikace jednotlivych stroji. NejblizSim letounem je
Avia B.534.267 s palubnim ¢islem 5, ktera ma na kylové ploSe kromé trojuhelniku jesté firemni logo Avie. (Jifi Vrany)

»Carsky“ vysostny znak byl na letadlech aplikovan bez jakéhokoliv lemu. Lev ve stfedu znaku kracel na trupu vzdy po
sméru letu, na kiidlech smérem ke konci kridla.

Medaile ,Za statecnost‘ nemlize popfit podobnost s pozdéjSim carskym vysostnym znakem. Toto vyznamenani bylo
zavedeno v roce 1879, jeho prvnimi nositeli byli G¢astnici rusko-turecké valky v letech 1877-1878, kterd umoznila obnoveni
samostatnosti Bulharska po témér 500 letech turecké okupace. Bulhafi si ceni toto vyznamenani podobné jako Némci ,Zelezny
kFiz“. Exemplafem na snimku byl vyznamenan poruéik Venec Cakov v roce 1940. (Vencislav Cakov)

Avia B.534.420, palubni ¢islo 41. Na snimku z predjafi roku 1940 je vidét carsky vysostny ,bojni znak*, ale pouze na trupu;
chybi znaky na dolnim kfidle a také trikoléra na smérovce. Znak na trupu je proti jingm snimkim nezvykle pootoceny - napul
ve sméru letu a napul v roviné zemé u stojiciho letounu. To vSe naznaduje, Ze vysostny znak byl na fotografii dopInén pozdéji
fotomontazi. Fotografii pdvodné zverejnil Najden Dicev, ktery touto metodou ,vyrobil“ i dalsi obrazky bulharskych letadel.
Horni a boéni plochy véetné spodni strany horniho kfidla jsou khaki, ostatni spodni plochy stfibrné. Na letounu chybi emblém
Avie, proto je registraéni trojihelnik umistén uprostied kylovky. Soucasti ostruhového koleCka jsou stfibrné - pozdéji pfi
obnové natéru byly v Bulharsku obvykle pretfeny olivové zelenou. Zobrazeny letoun mél pred sebou dlouhou kariéru, 1. srpna
1943 se pravdépodobné zlcéastnil boje s americkymi Liberatory a v listopadu 1944 jesté stihl mise proti némecké armadé
v Makedonii. (Jifi Vrany)

Lehce poSkozena Avia od 2. stihaciho Orljaku na zakladné Karlovo v podobé mezi bfeznem a éervnem 1940, se starymi
Lcarskymi“ znaky a trikolérou na smérovce. Pumové zavésniky v barvé kovu, listy vrtule erné. Stroj nese jen zakladni kamuflaz
bez barevnych doplikd. Spodni ¢ast pfidé se vstupem vzduchu je ve stfibrné barvé spodnich ploch, tj. letoun méa stale
predvaleény ¢s. natér - v Bulharsku byla pozdéji tato ¢ast s celou pfidi natfena Zluté a jeSté€ pozdéji dostala olivové zeleny
natér. (Stefan BoShniakov)

Skupina Dogan(l v Karlovo (viz hangary, fidici véZ a hory v pozadi), druha polovina roku 1940. Snimek doklada, Ze 6. stihaci
pluk zaved! trupova Cisla pozd€&ji nez nové vysostné znaky. Na kfidlech je vidét pozice ondfejskych kiizl: v roce 1940 byly
umistény daleko od koncl kidel. (Evgenij Andonov)

Letovy snimek Dogana €. 4 od 112.Jato pofizeny mezi ¢ervencem 1940 a bfeznem 1941 ukazuje ¢erné palubni islo vepsané
do bilé ¢asti trikoléry na smérovce, coZ byla specialita této jednotky. Ondrejsky kfiz na trupu je proti obvyklé pozici carskych
znakU (zejména na jinych typech letadel) umistén vice vzadu. (Jifi Vrany)

Vzhled novych vysostnych znak(l byl predepsan v rozkazu ¢. 243 ministra obrany jen takto jednoduse. Pfesna velikost
a pozice ondrejskych kiiz(i na letounech byly jisté definovany v nékterém z rozkaz( velitele letectva, ale ten dosud nebyl
nalezen. Na letounech Avia B.534 ¢inila délka hrany ¢tvercového znaku 1 m na kfidlech a 85 cm na trupu. Horizontalni
bilo-zeleno-Cervena trikoldra na smérovce zlstala na letounech az do bfezna 1941. (DVIA, fond 1, sv. 1, jednotka 372, str. 334-335)
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Snimek Dogana ¢. 70, pravdépodobné z Gnora 1941, zachycuje podobu Avii 6. stihaciho pluku v Karlovo v tomto obdobi.
Ondrejské kfize, trikoléra na smérovce, tenké Cislice bilého palubniho &isla na trupu, ¢erné palubni ¢islo na dolnim kfidle.
Zobrazeny letoun byl v lednu 1941 opravovan - nova vrtule je bez natéru, celd prid véetné spodni ¢asti je natfena olivové
zelenou barvou. Tataz barva je zfejmé na vrchni strané pravého dolniho kfidla (na fotografii vlevo), s neobvykle umisténou
hranici stfibrné a tmavé barvy na nab&zné hrané. Pred letounem stoji poruéik Cudomir Toplodolski, pilot 672.Jato. Do podzimu
1938 na této B.534.355 létal v Ceskoslovenském letectvu mj. znamy pilot FrantiSek Fajtl, ktery pak bojoval v roce 1940 ve
Francii (GCIl./9, GCIl.,/7, GCL./6), v letech 1940-1942 v RAF (Fighter Squadron No. 1, 17, 313 a 122) a v letech 1944-1945
velel 1. ceskoslovenskému stihacimu pluku na vychodni fronté. (Dénes Bernad)

Predepsané rozméry a umisténi vysostnych znakd i registraéniho trojihelniku na letadle je uvedeno na této kresbé Avie B.135.
VEtsi a mensi rozméry ondrejského kfize plati pro aplikaci na kiidlech (1 000 mm) a na trupu (850 mm). Lze predpokladat, Ze
firma Avia obdrzZela tento pfesny popis od bulharské strany v souvislosti s objednavkou téchto letadel na podzim 1940. (archiv
firmy Avia via Radek Hurt)

Ondrejsky kriz ve tvaru se zkosenymi konci, jak byl obvykle nanasen na letouny v bulharském letectvu.
Zjednodusenou verzi vysostného znaku pouZzivali zejména zahrani¢ni dodavatelé.

Na fotografii z podzimu 1940 jsou stroje 112.stihaciho Jato v BozZuriSte. Letisté Ize identifikovat podle ,kostky“ s hodinami
v horni ¢asti fidici véZe. Prvni ¢tyfi letouny nesou €isla na smérovce (2, 9, 75, 76), vétsSina dalSich letount v fadé Cisla nema.
Dogany €. 75 a 76 byly 1. leteckému pluku (112.Jato) dodany teprve v zafi 1940 (DVIA, fond 1049, sv. 1, jednotka 130,
str. 201). (Jifi Vrany)

Dogan €. 74 od 112.Jato, poc¢atek roku1941. Prid je Zluta (na ortochromatickém filmu vypada tmava), Zluty pruh vybiha dozadu
a7 za stfed trupu. Tento letoun byl plivodné& v celosedém zbarveni Cetnickych leteckych hlidek, proto v Bulharsku dostal ihned
novou kamuflaz z olivové zelené a stfibrné barvy. (Letecké muzeum Krumovo)

Kombinaci Zlutého ,Sipu“ na pridi a trikoléry na smérovce nesly Dogany mezi lednem a poc¢atkem bfezna 1941. Tento letoun
€. 76 (vyrobni islo 409, V. verze) nalezi 112.stihacimu Jato 1. armadniho leteckého pluku v BoZuriste (Sofia). Znaky na kridlech
jsou umistény daleko od koncl kfidel, podle praxe roku 1940. Latkovy kryt motoru dodany s letadlem (Ceska znacka ,Letep”)
na této fotografii zakryva prid' stroje. (Jifi Vrany)

Dalsi doloZzenou kombinaci je Zluta pfid se ,Sipem*, zelena smérovka bez trikolory a trup bez Cisel. Fotografie nejméné deviti
Avii B.534 byla Gdajné pofizena na letisti BoZuriste, emuZ nasv&d&uji i nizké a vzdalené hory v pozadi. Zluté barva zafi
novotou. Zbarveni na snimku mohly Avie nosit pfiblizné od konce (nora do zacatku dubna 1941. Na nejblizSim letounu Ize
rozeznat ¢ast palubniho ¢isla ,1x“ v trojuhelniku na kylovce. Soudé podle ,Sipu“ aplikovaného na vSech strojich na snimku
se nejedna o letouny 222.Jato. A protoze v dalSim ,docasné sofijském* 442.Jato nebyl Zadny Dogan s Cislem ,1x“ a s kabinou
IV. verze, fotografie zachycuje stihacky 112.Jato, ve kterém tehdy slouZily mj. Dogany &. 10, 12 a 15. (Vencislav Cakov)

Zluta pfid Dogana &. 53 je na fotografii z ortochromatického filmu jen obtizné rozeznatelna, viz také obrazek &. 40 na strané
31. Jaro 1942, Sofia-Bozuriste. (Stefan BoSniakov via Marcel Kares)

Zluté pridé bulharskych stihacich letadel jsou poprvé zminény v tomto rozkazu ze 6. brezna 1941. (archiv DVIA)

Dogan ¢. 44 byl inspiraci pro stavebnici ¢eské firmy ,RS Models“ v méfitku 1:72. Tato Avia B.534.425 (V. verze) slouzila od léta
1940 do bfezna 1942 v 332.stihacim Jato 3. armadniho leteckého pluku na letisti Okop u Jambolu. Na fotografii ma Zlutou
pfid a smérovku, ale ne prstenec na trupu a konce kridel. V tomto zbarveni létala od dubna 1941, ale trupové Cislo bylo pfidano
teprve po bfeznu 1942, 1j. po zafazeni té7e jednotky jako 632.Jato k 6. stihacimu pluku v Karlovo. (Vencislav Cakov)

Dogany 6. stihaciho pluku v Karlovo (viz maskovany hangar a hory v pozadi), Iéto 1941. Avia B.534.426 v popredi nese trupové
Cislo 77, Zlutou prid a smérovku. Ma také Zluty prstenec na trupu za kabinou, protoze plvodné nalezela ke 112.Jato. Treti stroj
zleva je pravdépodobné Dogan ¢. 67 od 672.Jato. Druhy letoun zleva, s nenabarvenou vrtuli, je zachycen rovnéz na fotografii
¢. 66, i osoby jsou tytéZ - viz dva techniky v bilych brigadyrkach uprostred fady. (Jifi Vrany)

Piloti 672.Jato ve stejné situaci jako na predchozim obrazku. Vpravo stoji pravdépobné podporudik Rusi Rusev, velitel
Krilo. DalSimi piloty 672.Jato v té dobé byli Feldvebel-Skolnik Veréo Gicev Dimov (u vrtule) a Podoficery Atanas lliev Petrov,
Stefan Vasilev Konzov, Radoslav Dimitrov Rajkov (tfeti zleva) a Ivan Antonov Atanasov (DVIA, fond 1063, sv. 1, jednotka 9,
str. 80-81). Velitel 672.Jato porugik Cudomir Toplodolski na tomto snimku pro propagandu chybi. Letisté Karlovo, srpen-Fijen
1941. (Vencislav Cakov)

Avia B.534.394 alias Dogan ¢&. 75, 112.stihaci Jato, BoZuriste, podzim 1941. Zluta pfid byla zavedena v zimé 1940/1941,
Zluta smérovka pocatkem dubna 19441. V srpnu 1941 letounm 1. leteckého pluku pribyly jesté Zluty prstenec na trupu a konce
kridel - horni shora, dolni zespodu. Zobrazeny stroj ma navic jesté Zlutou vyskovku. Zcela vlevo, ve staré uniformé pouzivané
do roku 1940, je kapitan Petko Popgaceyv, feditel a zkuSebni pilot tovarny DAR BozZuriste. Na podzim 1941 se podilel na testech
Avie B.534, jejiz vykony byly porovnavany s novym prototypem vicelcéelového jednoploSniku DAR-10. Velitel 112.Jato poruéik
Ljuben Soroplev stoji uprostfed, muz ve svétlém plasti je vedouci dilen DAR. Vojék v kabiné& letounu a tfi lidé vpravo jsou fadovi
piloti - poddUstojnici (Podoficer). (Dénes Bernad)

Jiny snimek stejné situace, vidét jsou registracni trojihelnik na kylovce a Zluté natfené smérovka s vySkovkou. Horni ,zub“
aerodynamického vyvazeni smérovky je khaki. Rozpoznat jde i zesilena nabézna hrana kylovky, ktera byla na Aviich standardem
od lll. verze vySe - srovnej s obrazkem ¢. 107. Emblém Avie na kylovce chybi. (Letecké muzeum Krumovo)

Lehce poSkozeny Dogan €. 44 od 632.Jato, Karlovo, 15. ¢ervna 1942. Letoun ma Zlutou pfid' i smérovku, na kylovce je vidét
¢erné vyrobni Gislo 425, viz také foto ¢. 189. (DVIA, fond 1049, sv. 1, jednotka 156, str. 124-133)

Jiny pohled na stejnou situaci ukazuje nejen hezké hory v pozadi, ale i urazené podvozkové nohy a horni kfidlo bez Zlutych
koncl. (tamtéz)

Xu

Stranka z bulharské vojenské pfirucky k rozpoznavani letadel z roku 1941 ukazuje stihaci letadla ,na nasi strané“. Zleva jsou
zde Messerschmitt Bf 109E, Avia B.534, PZL P.24, Heinkel He 51 a Arado Ar 65. (DVIA, fond 23, sv. 1, jednotka 627, str. 211a)
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Dogan ¢. 74 od 112.Jato nese tlusté Cislice na trupu, obvyklé u zminéné jednotky. | nékteré dalsi Avie z posledni dodavky
(75, 76) byly pfedany do 112.Jato - viz obrazky 128 a 138. Dogan ¢. 74 nese ,kompletni sadu“ Zlutych doplAkd od pfidé az
po konce kfidel. Zobrazena B.534.387 byla do Bulharska dodana ve stfedné Sedém ,Eetnickém*“ zbarveni vSech ploch (viz
fotografie 108), proto v Bulharsku dostala novou kamuflaz olivové zelené a stfibrné. Stfibrny lak byl pfitom nanesen také
na mosazné téleso chladice, které u letadel s originalnim ¢s. natérem zUstavalo v barvé kovu. Vrtule méa éerny natér jen zezadu.

Tato fotografie byla zafazena do bulharské pfirucky pro rozponavéni letadel, viz predchozi obrazek. (Vencislav Cakov)

Dalsi snimek stejné Avie &. 74 z uvedené pfiruéky. Celni strana vrtulovych listl je bez natéru, spodni strana horniho kfidla
v olivové zelené barvé hornich ploch. Pfid' a konce kfidel jsou ZIuté, i kdyZ na tomto snimku se zdaji tmavé. Dvojice lamel Zaluzii
chladice je pro lepsi chlazeni demontovana, coZ byla béZna praxe u téchto letadel jiz v ceskoslovenském letectvu. Pod kfidlem
zavésniky na Sest 10kg bomb. Na spodni ¢asti pFidé, casteéné zakryté listem vrtule, je vidét (zky pruh stfibné barvy. (Stefan
BoSniakov)

T¥i piloti od 222.Jato, pravdépodobné podzim 1941. Vlevo Podoficer Vasil Dimitrov S&erev, vpravo Podoficer Kosta Spasov. Letci
maji zimni uniformy model 1936, naposled pouZivané v zimé 1941/1942, od 15. fijna do 15. kvétna. Dogan v pozadi ma silné
opryskany vysostny znak i trupové ¢islo. Podle viditelnych ¢asti ¢islic jde o stroj palubni Gislo 23, zni¢eny pfi havarii v bieznu
1942. (Vencislav Cakov)

Stejna situace jako na predchozim snimku - srovnej olétany natér vrtule. Na letounu v pozadi Ize rozpoznat Zluty trupovy
prstenec. Stan v pozadi naznacduje, Ze fotografie nebyla pofizena na domovské zakladné, ale na polnim letisti béhem
cvigeni. (Muzeum Svilengrad via Vencislav Cakov)

Nehoda Podoficera Stefana Petrova z 642.Jato, Karlovo, 20. dubna 1942. Jednotka kratce predtim pod oznacenim 442.Jato
operovala nad Cernym morem s t&78imi 20kg pumami proti ponorkam, coZ dokazuji zavésniky Pantof vz. 35 na tyto pumy.
Tato Avia B.534.433 s palubnim ¢islem 50 ma Zluté konce kfidel, prstenec na trupu a zadni ¢ast ,Sipu”, na ortochromatickém
filmu ale vSe Zluté vychazi tmavé. Prid a smérovka jsou natfeny olivové zelenou barvou, spodni dil pfidé je stfibrny, s nepdvodni
hranici barev. Konec spodni ¢asti trupu ma plvodni stfibrny natér, na spodni strané dolnich kiidel jsou stopy rucniho natirani.

Télo chladice je v barvé tmavé mosazi. (DVIA, fond 1049, sv. 1, jednotka 156, str. 39-47)

Na snimku téZe nehody z pravé strany jdou rozeznat Zluty prstenec na trupu i zadni ¢ast ,Sipu“. Svétly obdélnik na vrchni ¢asti
dolniho kfidla blizko trupu (plat zesilujici potah, na kterém stala obsluha pfi Gdrzbé letounu) napovidéa, Ze na tomto stroji dosud
nebyla provedena celkova obnova natéru. (tamtéz)

Pohled na havarovaného Dogana ¢. 50 shora je jednou z mala fotografii, na které jsou pod potahem horniho kfidla dobre vidét
Zebra. Zluté konce kfidla jsou podstatné delsi neZ na spodnim kridle, srovnej s obrazkem 146. (tamtéz)

Dogan €. 2 byl 23. srpna 1941 poskozen na zemi u 112.Jato v BoZuriste. Tato fotografie byla pravdépodobné pofizena v Plovdivu,
tj. po opravé, coz naznacuje hangar s fidici vézi a betonovou plochou a rovnéz dievéné zarazky kol shodné s obrazkem ¢. 58.
Nestandardni zakfriveni okraje ,Sipu“ u podvozkové nohy prozrazuje poufZiti plechovych krytd pfidé z jiného letadla. Vzpéra
ostruhového kolecka je jiz instalovana, logo Avie na kylovce chybi. Novy olivové zeleny natér trupu je potvrzen odliSnou pozici

BoSniakov)
Dogan ¢. 9 je prikladem ,Sipu“ mificiho pfes horni ¢ast ,kulometné bubliny“ pfesné na stfed ondrejského kfize.
Na jinych letounech ,Sip“ vedl sttedem bubliny a mifil vyrazné pod stred vysostného znaku.

Tabulka obsahuje nejen prikdzané zmeény zbarveni v priibéhu obdobi 1940-1941, ale i drobné odliSnosti v provedeni Zlutych
prvk(, Cisel, panelu vyfuk(l a vystrelnych kanall kulomet( u rliznych jednotek.

Mala nehoda Dogana ¢. 63, zplisobena poruchou motoru po pridani piného plynu pfi preruSeném pfistani. Pilot porucik
Christo Pazvantov od 632.Jato, letisté Karlovo, 11. zafi 1942. Letoun, ktery v roce 1941 patfil 222.Jato, ma stale tlusta trupova
éisla ,sofijského vzoru“ a Zlutou pfid bez ,Sipu“, kterou plvodné nesly i dalSi letouny 222.Jato, viz fotografie ¢. 30 s Doganem
¢. 19. Horni panel motorového krytu je zbarven khaki, pravdépodobné je to nahradni dil. Na vysouvaci kovovy kolik pred
podvozkovou nohou stoupali mechanici pfi Gdrzbé letounu. (DVIA, fond 1049, sv. 1, jednotka 156, str. 231-243)

Mapka letiSté Karlovo s Zelezniénim naspem (nahore), hangary (dole), dilnami (vpravo nahofe) a mistem nehody porucika
Pazvantova s Doganem ¢. 63 dne 11. zafi 1942. (tamtéz)

Pilot 632.Jato, Podoficer Conju Uzunov, havaroval 13. srpna 1942 s Doganem ¢. 30 pfi vycviku na polnim letisti Daskal
Atanasovo u mésta Stara Zagora. 632.Jato bylo jedinou jednotkou 1/6 stihaciho Orljaku umisténou v Karlovo. Letoun ma
obnoveny natér bez Zlutych doplnk. Podle fotografie se zda, Ze Cerna Cisla na dolnim kfidle nejsou. (archivDVIA, fond 1049, sv. 1,
jednotka 156, str. 218-229)

Lehce olétany Dogan €. 40 predvadi Zluté doplnky, pomérné tmavé, bez pficného prstence na trupu. To spolu s tenkymi
Cislicemi na trupu naznacuje, Ze stroj je nebo plvodné byl od 6. stihaciho pluku. Na kylovce nad znakem Avie je obtizné Citelné
vyrobni &islo 418. Toto umisténi vyrobniho &isla bylo na Aviich B.534 pouzivano az po okupaci Cech a Moravy, tj. od jara 1939,
zejména v Luftwaffe. Zde vyrobni Cislo doklada, Ze natér letounu nebyl zatim v Bulharsku obnoven. VSimnéte si nenatrenych
¢asti ostruhového kolecka, fixovaného v Bulharsku vyrobenou vzpérou. Pravdépodobné prelom let 1941/1942, letiSté Karlovo,
6. stihaci pluk. (Jifi Vrany)

Tataz Avia B.534.418, V. verze, palubni ¢. 40. Snimek dokumentuje nehodu Podoficera Petara Bisova z 652.Jato, ke které
doslo 14. srpna 1942 béhem cviceni na letisti Daskal Atanasovo. Natér i trupové Cislo zde nejsou olétané, chybi zluté doplnky,
presto je tento snimek pozdéjSino data. Na smérovce chybi trikolora, kterou do zavedeni Zlutych doplikd vSechny Avie nosily,
a na rozdil od prechozi fotografie vSechny dily ostruhového kolecka byly pfi celkové obnové natéru pretfeny zelené. Na dolnim
kridle je viditelné palubni Cislo. V pravém hornim segmentu trupové dislice ,,0“ Ize rozeznat Cerveny kfiZz - oznaceni I€karnicky.
Na sudu pod letounem je ¢islo 87 - oznaceni oktanového Cisla leteckého benzinu pro bulharské Dogany. (DVIA, fond 1049, sv. 1,
jednotka 156, str. 190-198)
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Jiny pohled na stejnou nehodu prozrazuje, ze natér byl obnoven i na kfidlech. Plvodni khaki barva, kterd zdstala uvnitf
registracniho trojihelniku na kylovce, je vyrazné svétlejSi nez okolni olivové zelend. Logo firmy Avia vedle trojihelniku zUstalo
zachovano, coZ je vzhledem k novému néatéru vyjimka. Vysostné znaky na hornim kfidle jsou pomérné daleko od koncu
kfidla. (tamtéz)

Dogan €. 71 ,zakopl“ na letisti Marino pole (Karlovo) 29. kvétna 1942. Pfi vyb&hu po pfistani nezkuseny pilot 662.Jato Podoficer
Georgi Nikolov Atanasov nejprve lehce uhnul ze sméru a potom v Uleku prudce zabrzdil... Stroj ma novou vrtuli v barvé kovu
a novy natér hornich i boénich ploch. Tomu nasvédéuji zelené zbarvené ,stoupaci“ obdélniky u kofenll dolniho kfidla, které
v plvodni ¢s. kamuflazi zlistavaly bez natéru ve svétlé barvé materialu. Horni ondrejské kfize jsou umistény blize ke koncliim
kfidla, nez byly plivodné pfi zavedeni v roce 1940. (DVIA, fond 1049, sv. 1, jednotka 156, str. 94-103)

Pohled na tutéz nehodu z pravé strany odhaluje tvar Cislic na trupu i na dolnim kfidle a tmavou spodni stranu horniho kfidla.
Proskleni zadniho dilu kabiny, shodné s V. verzi, Ize vysvétlit instalaci nové kabiny béhem opravy provadéné ve firmé Avia
v listopadu 1939, protoZe tato B.534.377 byla zalétana 10. 6. 1938 jako IV. verze, tj. se starsi podobou kabiny. (tamtéz)

Z levé strany havarovaného Dogana €. 71 je vidét shodné orientace Cisel na levém i pravém kfidle, zelené zbarveny spodek
pridé a hranice zelené a stfibrné barvy na spodni ¢asti konce trupu. (tamtéz)

,Kopfstand“ Dogana ¢. 70 od 662.Jato v Karlovo, 13. dubna 1942. Pfi jednom ze svych prvnich letli s B.534 Zamestnik-oficer
Toni Enev Tonev zabrzdil po pfistani silngji, nez si Avia nechala libit. Vysostnému znaku na pravém kfidle chybi bily podklad.
Svétly dil za chladi¢em je klapka regulujici proud teplého vzduchu od chladi¢e nad podlahu kabiny. V pozadi dvojice tmavych
budov leteckych dilen v Karlovo. (DVIA, fond 1049, sv. 1, jednotka 156, str. 25-37)

Z profilu jdou u stejné nehody jako na pfedchozim obrazku rozeznat detaily kamuflaze. Tato Avia B.534.355 pattfila ke strojiim
IV. verze. Celd smérovka vcetné ,zubu“ aerodynamického vyvazeni a stfed trupu se zadnim dilem ,Sipu” se jevi v odliSném
odstinu - tyto ¢asti letounu mély stale jesté Zluty natér. (tamtéz)

Dogan &. 70 jesté z levé strany. Zluta barva, byt na ortochromatickém filmu tmava, zlstala na spodku pfidé, na zadni &asti
,Sipu“ a na smérovce. Bo¢ni panely pfidé od kuZele vrtule po podvozkovou nohu maiji odlisny odstin - nejspi$ olivové zeleny
natér. Panel vyfukl je v barvé tmavého kovu a horni panel nad vyfuky ma jiny lesk - pravdépodobné jde o nahradni dil v plvodni
khaki barvé. Spodni ¢ast levého horniho kfidla, vné od trupovych vzpér, je tmavsi nez jeho centralni ¢ast, pravdépodobné je
olivové zelena. Podle lesku Ize usuzovat na stfibrnou barvu na spodnim kfidle, dobfe viditelny je nenatfeny mosazny chladié.
Cast trupového &isla zasahuje aZ pod smérovku. (tamtéz)

Piloti 622.stihaciho Jato, pravdépodobné pozdni jaro 1943. Zleva stoji: Anton Atanasov, Janko Jankov, Nedelco Boncev
a v civilu velitel Rusi Rusev. V pozadi stojici Avia je V. verze a ma trupové Cislo koncici ,9“ (x9) - tuto kombinaci mély pouze
stroje palubnich Cisel 39, 49 a 59. Na letisti BoZuristé, zakladné 622.Jato, je 27. cervence 1943 doloZen Dogan €. 49. Tento
letoun se tedy mohl 1. srpna 1943 zGc¢astnit vzletu (nikoli boje) proti Liberatordm. (Dimitar Nedialkov)

Na ,pamatecnim* snimku, podle stin( pofizeném brzy rano, je druhy zleva podporucik Stefan Nikolov Marinopolski. Podle jeho
knihy letl se tento pilot mohl ,potkat“ se zobrazenym Doganem ¢. 40 v pozadi pouze v obdobi od 17. srpna do 4. fijna 1943
na letisti Karlovo. 23. srpna v 6:20 podporucik Marinopolski s dalSimi ¢tyfmi piloty 2/6 Orljaku prelétli pét Dogan( z Karlovo
do Sofie. Je tedy mozné, ze fotografie ukazuje pravé téchto pét pilotli pred vzletem. (Marcel Kares)

Jediné foto zachycujici zimni 1étani s Aviemi B.534 v Bulharsku. Podle pozdni (vnéjsi) pozice vysostnych znak( na kfidle Ize
obdobi odhadnout na zimu 1943/1944. Na snimku jsou pravdépodobné zaci Stihaci Skoly na letisti Dolna Mitropolija. VétSina
Doganu 2/2 Orljaku vypadala az do podzimu 1944 podobné. (Stefan Bo$niakov via Marcel Kares)

Snimek z archivu porucika Manoleva. Avia B.534 palubni Cislo 70 pfed spolecnym vzletem s dalSi Avii bez trupového Gisla.
Dogan ¢. 70 ma Zlutou smérovku i pfid se ,Sipem*, ale rozeznat to Ize az pfi zvySeném kontrastu. Vysostnému znaku na pravém
dolnim kfidle chybi bily zaklad, hned vedle na Cislici ,,0“ je velkd skvrna. Oba tyto markanty stejného letounu jsou zachyceny
i na fotografii ¢. 163. Je tedy mozné urcit, Ze tento snimek byl pofizen mezi dubnem 1941 a 13. dubnem 1942, kdy Dogan ¢. 70
patfil 2/6 stihacimu Orljaku na letisti Karlovo, nejspiSe vSak v obdobi bfezen-duben 1942. (Vojensko-historické muzeum Sofia)

Bulharské Avie B.534.267, palubni ¢islo 5, v olivové zelené kamuflazi jiz s bilymi identifikaénimi dopliiky zavedenymi po 20. zafi
1944. Pozice identifikaéniho trojdhelniku prozrazuje, Ze na kylovce byl pfi jeho nanaseni firemni znak Avie (viz obr. 157). Zde
vSak jiZ chybi, coz dokazuje obnoveny natér hornich a boénich ploch na tomto letounu. V popredi velitel ,Bojno Jato“ a sou¢asné
celého 2/2 Orljaku kapitan Cvjatko Petev Kolev (z profilu). Letité VraZzdebna, (dajné 25. zafi 1944. (Vencislav Cakov)

Dogan ¢. 41 (uréeno podle jiného snimku) od ,Dogan Jato“ 2. bitevniho pluku. Fotografie byla pofizena 22. ¢ervna 1945
na letisti Plovdiv po lehké nehodé nezkuSeného pilota Kandidat-oficera Kuzmana Pervanova Cvetanova. PFiény pruh je umistén
za kabinou, trupovy vysostny znak je netypicky vzadu, tésné pred kormidly. Svétle Sedé ,zimni“ skvrny jsou jiz ¢asteéné
rozmazany a smyty. Ondrejské kiiZze na hornim kfidle jsou umistény v plvodni pozici, daleko od koncU kfidla. Identifikacni prvky
maji bilou barvu, bilé konce horniho kfidla jsou v porovnani s prfedchozimi Zlutymi konci kfidla z roku 1943 mensi (viz obr. 87),
zjevné jsou kratsi neZ predepsany jeden metr. (Vencislav Cakov)

Lehka nehoda Dogana ¢. 47 z ,Dogan Jato“, letiSté Plovdiv, 11. ervence 1945. Zvlastnosti tohoto stroje je svétla barva lapace
vzduchu pod vrtuli, v tomto obdobi velmi nezvykla. Na Doganu ¢. 47 mohl byt stfibrny spodek pfidé zachovan od jeho sluzby
ve 442 Jato, kdy na Casti letounud této jednotky byly v srpnu 1941 Zluté pfidé natfeny shora zelené a zespodu stfibrné. Bilé
dopliiky pak byly zavedeny v zafi 1944 a svétle Sedé skvrny na prelomu Fijna a listopadu 1944. (Vencislav Cakov)

Jedna z poslednich bulharskych Avii - B.534.398, palubni Cislo 31, Bojno Jato 2/2 Orljaku, listopad 1944. Podle letadel
v pozadi, identifikovanych na jinych fotografiich, je snimek z letiSté Vrazdebna. Horni plochy jsou olivové zelené se svétle Sedymi
skvrnami, které Dogany 2. bitevniho leteckého pluku dostaly koncem fijna 1944. PovSimnéte si odliSného odstinu pdvodni
khaki barvy uvnitf trojihelniku na kylovce. Bila barva novych identifikacnich doplnkl je na kuZelu vrtule, koncich kridel (horni
odshora, dolni zespodu) a na prstenci na trupu. Na obrazku vynika délka vrtulovych listd - pramér vrtule Letov Hd.43 byl
3,20 m, coZ maloktery vyrobce modelu tohoto letadla znazornil spravné. (Vencislav Cakov)

Podoba vysostného znaku navrzena 73.Jato.

Koneéna podoba bulharského ,OF“ vysostného znaku.
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Pozemni persondl vétSinou plnil pfikazy doslova. V rozkazu nafizujicim nové ,,0F“ vysostné znaky bylo mj. uvedeno: ,... na
horni stranu kridel se nové znaky nemaluji“. Doslovnou interpretaci takto formulovaného zadani, tedy souc¢asny vyskyt starych
i novych znakd, pfedvadi tato KB-5 Cuéuliga Il z Letecké $koly v Kazanlaku. Pilotni Zak Petar Mavrov havaroval s timto cviénym
dvouplosnikem 11. fijna 1945 béhem letu na trase Kazanlak-Plovdiv-Karlovo. (archiv DVIA, fond 1049, sv. 1, jednotka 189, str. 24)

,OF“ znak a Uzka trikoléra na smérovce jednoho z poslednich bulharskych Messerschmittd Bf 209E. Trupové &islo zde neni
palubnim Cislem stroje, nebot v ervenci 1945, jesté pred zavedenim ,,0F“ znak(, uZ Bulharsko mélo pouze ,Emily“ palubnich
Gisel 2, 11, 12 a 18 (DVIA, fond 1049, sv. 1, jednotka 181, str. 161). Druhd mozna (tentokrat spravna) interpretace rozkazu
o novych znacich znamenala odstranéni ondfejskych kfizt z horniho kfidla bez nahrady. Zvlastnosti tohoto letounu je Siroky bily
lem vysostného znaku a skvrnitd kamuflaz pfipominajici Dogany 2/2 bitevniho Orljaku. (Jifi Vrany)

i
~

[ Stihaci Jak-9 dodany po valce ze Sovétského svazu s novymi ,,OF“ znaky. Pod trikolérou na smérovém kormidle je vidét
Cast puvodni bile lemované rudé hvézdy, na trupu pod vySkovkou nova pozice registracniho trojuhelniku. V pozadi kuryrni
Messerschmitt Bf 108 Lebed’ (labut). (Stefan BoShiakov)

RE] Celni pohled pies zamé&fovaé do kabiny Dogana. Lze rozeznat ZIuté nabarvenou vyskovku a mald zadni okénka typicka pro
IV. verzi B.534. Fotografie byla pravdépodobné pofizena u 672.Jato v Karlovo v roce 1941, jako jeden ze série snimki pro tisk
a propagandu (srovnej tvar pilota s obrazkem 136). (Vencislav Cakov)

Kapitan Ing. Petko Popgandev (v uniformé) se svym kabrioletem Skoda Popular na letisti Bozuriste. (Preslav Panéeliev)

M Rodinné foto pred stihacim letadlem. Piloti tehdejSiho 2/6 stihaciho Orljaku, podporuéik Viktor Evstatiev Pavlov (vpravo),
Feldvebel-Skolnik Pavel Evstatiev Pavlov (vlevo) a jejich otec Evstatij. Dogan €. 60 (jediny Dogan V. verze s palubnim ¢islem ,6x“),
642.Jato, letisté Karlovo (viz skvrnity hangér, také na obr. 66) na jafe 1942. Rozeznat Ize Zluté konce kfidel. Svétly obdélnik na
dolnim kfidle napovida, Ze natér kfidel nebyl obnoven a letoun je ma shora v pavodni éeskoslovenské khaki. (Stefan Bo$niakov)

fE¥] Podporucik Petar Angelov Boéev p6zuje pfed Doganem ¢&. 21. Na trupu Ize rozeznat druhou ¢islici palubniho ¢isla ,x1“, zatimco na
kfidle prvni Cislici ,,2x“. Letoun mél plvodné Zlutou prid bez protaZzeného ,Sipu“, tj. vzhled typicky pro nékteré letouny 222.Jato.
Nestandardni Zluty ,Sip“ a &isla na trupu i na dolnim kfidle byly zfejmé doplnény pozdéji, éislice maji tvar uzivany v 6. stihacim
pluku v Karlovo. Srovnejte s obrazkem 149, kde Dogan ¢. 2 ma také nestandardni, i kdyZ odli$ny, tvar ,Sipu“. Dobfe jsou vidét
tmavé zadni ¢asti vystfelnych kanald kulometl a detaily podvozku. Podle bilého hangaru byla fotografie pofizena ve Stihaci
Skole v Dolna Mitropolija. Zde podporucik Bocev od bfezna do ¢ervence 1942 absolvoval tzv. 9. stihaci kurz (,vypusk“) - podle
publikaci Sylvia Zeleva: ,.... | vojna se otvori“ a Radko Radkov: , Trnlivij put na letcite ot Gorna Orjachovica“. (Dénes Bernad)

fER] Podoficer Boris Dimitrov Petkov pred neznamym Doganem se Zlutou pridi. Pozdéji bylo na fotografii nespravné pripsano ,Dogan
pilotem. Snimek mohl byt pofizen bud v druhé poloviné roku 1941, kdy letec slouzil ve 113.prizkumném Jato v BoZuriste
na Letovech 5.328, nebo v zimé& 1943/1944 ve Stihaci $kole na letisti Dolna Mitropolija, kde absolvoval stihaci vycvik (archiv
DVIA, fond 1054, sv. 1, jednotka 49, str. 100-106). (Vencislav Cakov)

Y Porucik Dimitar Spisarevski (zcela vlievo) a dalSi piloti studuji konstrukci Avie B.534. 222.Jato, Sofia-BoZuriste, pravdépodobné
zacatek jara 1941. Hranice mezi Zlutou pridi se ,Sipem* a khaki trupem je patrna na spodni ¢asti trupu. Pékny pohled na lapaé
vzduchu se sitkem, na reduktor v pfidi za vrtuli a na prufez ,pancérovych“ vystrelnych kanall pro trupové kulomety. (Vencislav
Cakov)

B Bulharsky ,orel“ v kabiné svého ,Sokola“ (Dogan). Podle opryskané barvy vysostného znaku je na fotografii Dogan €. 23, viz
snimky 144 a 145). Podzim 1941, leti§té Bozuriste, 1. armadni letecky pluk, pilot Podoficer Vasil SEerev Dimitrov. V pozadi Ize
rozeznat anténu nataZenou mezi kylovkou a pravou trupovou vzpérou. (Vencislav Cakov)
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[d Podporucik Pavel Evstatiev Pavlov se svym ,pilotnim Zakem*, kterym byl vicak ,Johny“, dokladaji, Ze bulharské letectvo
nepohrdlo Zzadnym pilotem... Na snimku je vidét kruhovy zaméfovaé i muska pfed ¢elnim sklem, Pitotova trubice na pravé
trupové vzpére i detail pripojeni antény. V ¢elnim skle jsou ventilaéni otvory pod kruhovym krytem. Z trupu pfed zamérovacem
vedou dvé rovnobézna lanka do horniho kfidla a dale ke kfidélkim. Podle Zlutych doplikl Ize odhadnout dataci snimku
mezi Gnor 1941 a léto 1943. Za tento obrazek i za fadu dalSich v této knize vdééime soukromému fotoaparatu podporucika
Pavlova. (Vencislav Cakov)

AR PYE Podporucik Dimitar Svetozarov Spisarevski, 1940

[AEEPIP] Piloti 222.Jato a jejich maskot ,Coco“ pred Avii B.534, zakladna Graf Ignatievo, zima 1940/1941. Piloti stojici odleva:

Zamestnik-oficer Janko DiSliev, podporucik Spisarevski, Podoficer Kosta Spasov. (Stefan BoSniakov)

SUARERYE] Nadporucik PUhringer z Luftwaffe (vlevo) a Dimitar Spisarevski béhem vycviku pobliZ Sofie, pravdépodobné v zari 1941.
Dogan v pozadi jiz nese kompletni Zluté identifikaéni doplfiky, ale ne trupové &islo. (Vencislav Cakov)

FUAREEYP] Z fotografie pilotl 222.Jato s némeckym instruktorem bohuzel na letounu v pozadi nelze rozeznat palubni ¢islo v malém
trojahelniku na kylovce. (Dimitar Nedialkov)

Jeden z letound z prvni dodavky Sestnéacti Bf 109G-2 dodanych do Bulharska v prvnich mésicich roku 1943. Protoze
palubni ¢&isla bulharskych ,Gustavi“ navazovala na dfive dodané Messerschmitty Bf 109E, prvni bulharsky Bf 109G
dostal Cislo 20. Tato ,Strela-G“ palubni ¢islo 34 méla vyrobni islo 14797. (archiv DVIA, fond 5, sv. 1, jednotka 400, str. 15
afond 5, sv. 3, jednotka 69, str. 101)

1

AR YP] Spisarevského obét - the B-24 Liberator “Big Nig” s Casti své osadky.

SUAKEESYER Skupina bulharskych letcl s polskymi instruktory, Manolev sedi zcela vpravo. Wieliczka, Polsko, srpen 1938.
1

ERAEEYISIP] Hlidkovani u rumunské hranice, letidté Buchovci, 3. Fijna 1940. Uprostied kapitan Dobri Donevski, velitel 672.Jato.
Podporuéik Manolev stoji vpravo. (Petar Manolev)

str. 145/2
AR Zaci ,Stihaci Skoly“ se starym Aradem Ar 65, Karlovo. Instruktor Petar Manolev je tieti zleva. (Petar Manolev)
. 2

NUAEEIP] PoruCik Manolev (druhy zleva) pred Avii B.135 s odkrytymi kulomety. Dolna Mitropolija, zima 1943-1944. (Preslav
Panceliev)
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UANEGIE] Podporucik Manolev, kolem roku 1941 (Preslav Panceliev)
U] Manolev pred Bf 109G, ,éervena 6“ (uréeno podle jiného snimku). ProtoZe letoun nema bily vrtulovy kuZel, ktery méla

vSechna bulharskéa bojova letadla dostat na podzim 1944, snimek je z drivéjsiho obdobi - pravdépodobné z ervence
nebo srpna 1944. (Evgenij Andonov)

FRAEEYPEN Manoleviv letovy zapisnik, bfezen 1944. Posledni dva fadky popisuji bojovy let 30. bfezna proti Liberatoriim nad Sofii
s letounem , AVIA 4“, 1j. s Avii B.135 palubni ¢islo 4. V patém sloupci jsou uvedeny dalsi lety na strojich Dogan a ,,Lebed™
(Messerschmitt Bf 108). (Dénes Bernad)

S EygP] Plukovnik Manolev, kolem roku 2005. (Preslav Panceliev)

Bulharsky manual z roku 1939 k technické obsluze a pilotazi letadel Dogan ma 89 stran; majitelem tohoto vytisku ¢. 172 byl
Kandidat-oficer Spirov. Byl to preklad plvodni ¢eské prirucky i s pfevzatymi originalnimi kresbami a tabulkami. Na obrazcich
je titulni stranka, tabulka technickych dat, parametry motoru a graf mazacich mist. Na kresbé je zachycen prvni prototyp Avie
B.534 s opérkou hlavy (viz fotografie €. 2).

FEERIENE Vyrobni Cisla prvnich Sedeséti Avii B.534 prevzatych bulharskym letectvem. Prvnich tfinact zde uvedenych letadel, az
do vyrobniho ¢isla 411, mé instalovany motory ,Avia HS 12 Ydrs*, ostatni stroje jsou s motory ,,CKD Praga HS 12 Ydrs*“.

FEERNIENS Vyrobni ¢isla motor(l pofadim odpovidaji vySe uvedenym letadlim, ve kterych byly instalovany. Motory oznacené ,Avia“
a ,CKD“ jsou uvedeny zvlast, ackoli byly technicky shodné.

FEEE] Protokol z 28. prosince 1939 o prijeti prvnich Sedesati letadel ,Avia Bn-534“ do stavu bulharského letectva mj. zminuje datum
dodani téchto letadel na letisté BozZuriste - 27. fijna 1939. Letouny zde nejsou fazeny podle vyrobnich Cisel, ale podle rukou
psané skladové prijemky. Pfifazeni palubnich Cisel jednotlivym strojim z tohoto dokumentu nevyplyva. (DVIA, fond 5, sv. 1,
jednotka 474, str. 92)

el Nehoda Dogana €. 44 z 632.Jato, Karlovo, 15. Cervna 1942. Pilot Kandidat-oficer Michail Todorov Uzunov po vzletu ve vySce
30 metrl ubral plyn, motor zacal vynechavat a nasledovalo nouzové pfistani. Mezi svédky nehody byl i jeden pilot z 612.Jato
ajiny z 622.Jato, coz naznacuje moznou pfitomnost téchto jednotek na letiSti Karlovo v den nehody. Vyrobni ¢islo letadla (425),
c¢itelné na kylovce, bylo pravdépodobné aplikovano jesté v Némecku. (archiv DVIA, fond 1049, sv. 1, jednotka 156, str. 124-133)

Rukou psana skladova pfijemka letount B.534 prvni dodavky. (DVIA, fond 5, sv. 1, jednotka 474, str. 93)

Protokol z kvétna 1940 o prevzeti dvanacti Avii z druhé dodavky. Stejné jako v pfedchozim dokumentu, letouny jsou zde
oznaceny jako typ ,Bn-534“. (DVIA, fond 5, sv. 1, jednotka 474, str. 201)

Cast ,Dodatku &. 3b“ k Nakupnimu protokolu z 19. srpna 1939. V tomto dodatku, datovaném 22. listopadu 1939, jsou objednény
nahradni dily a vybaveni k dfive zakoupenym letadliim. Pét drak( B.534 je uvedeno na oznaéeném fadku s poznadmkou ,véetné
motor(, ale bez kridel a bez kulometd“. (DVIA, fond 5, sv. 1, jednotka 474, str. 51-59)

Rozkaz velitele ,Vzdusni vojski“ o zafazeni péti Dogan(, puvodné dodanych na nahradni dily, do stavu letectva a pfifazeni
palubnich &isel 73-77 t&mto strojam. Dokument zafazuje do letectva rovnéz dva Letovy $.328 z péti strojli tohoto typu plivodné
také potizenych na nahradni dily. (DVIA, fond 1049, sv. 1, jednotka 130, str. 157)

Cast ze zmifnované stranky zapiskd Dénese Bernada. Sipka dopinéna autorem ukazuje fadek s mylnym zapisem Dogani &. 72
a 78/7087 (palubni Cislo/typové Gislo), ktery ve skutecnosti popisuje jiny typ letadla. Typové Cislo 7037 bylo v bulharském
letectvu pfifazeno letountm B.534, zatimco 7087 patfi valecné verzi Jaku-9 s motorem M-105PF.
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[l Odpovidajici dokument o odepsani riznych letadel ze stavu bulharského letectva v roce 1946. Autorem cervené ohranicena
¢ast obsahuje fadek se zminovanymi letadly ¢. 72 a 78, kterymi ve skutec¢nosti byly Jaky-9 (typ 7087). PovSimnéte si 21. zafi
1946 odepsanych Doganl €. 19 a 72 na predposlednim fadku.

VySe zminény bulharsky prepis plvodniho ,Dodatku 3b k Protokolu z 19. srpna 1939, ktery zpUsobil omyl pana Bernada. Proti
originalnimu némeckému dokumentu (obrazek 192) zde prvni polozka ,BH 534, A., 1.“ chybné uvadi jeden kus draku B.534
misto pé&ti. Rozvrzeni némeckého dokumentu je fidsi a obsahuje ceny, takze oddil ,C 328“ (Letov $.328) z bulharského prepisu
je vnémeckém originalu umistén jiz na dalSi strance. (DVIA, fond 5, sv. 1, jednotka 299, str. 52)

[d Aviation Aircam Series, ¢. S 18, strana 1. Foto je retuSované, viz obrazek 200. (Jifi Vrany)

Retuované fotografie v piirucce némecké Luftwaffe z prosince 1940, ktera stala na zac¢atku celé mystifikace o Gdajné
bulharské Avii Bk.534. Srovnejte s nasledujici fotografii ¢. 200. (Dénes Bernad)

PIoJ)] Nové vyrobena Avia Bk.534 s Cs. znaky, tovarni fotografie z ledna-Gnora 1939. Obrazek pravdépodobné zachycuje stroj
Bk.534.555, uréeny pro zkousky chlazeni glykolem (info via Martin Vyroubal). Letoun byl na tovarnim letiti Avia Cakovice
23. Unora 1939, tj. jeSté pred okupaci, pfedveden bulharské delegaci v ramci prvnich jednani o moZnostech nakupu
Ceskoslovenskych letadel. Pravé tento snimek byl pouZit pro retuSované foto ,bulharské“ Bk.534. Viditelnymi rozdily proti
posledni verzi ,Ctyrkulometné“ B.534 jsou jen jeden kulomet na kazdé strané trupu, vrtulovy kuzel s vystrelnym otvorem pro
treti kulomet, vstupy vzduchu premisténé nad koreny dolnich kridel a odliSny tvar celé pridé. Spodni strana horniho kfidla byla
nastfikana khaki jiz z vyroby. (Jifi Vrany)

PIFl Posledni rozkaz zminujici Avie B.534 v Bulharsku je datovan 13. zafi 1946: pfikazuje Letecké Skole v Teli§ predat Dogany
¢. 19 a 72 na letisté Kazanlak. V té dobé vSak i tato letadla byla ve skutecnosti jiz seSrotovana. (archiv DVIA, fond 1049, sv. 1,
jednotka 1809, str. 131)
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Dékuji vSem, ktefi mi pomohli shromdzdit, ovéfit a publikovat obsah této knihy.

Dékuji rovnéz tém, kdo dovolili pouzit jejich fotografie a texty. Jsou to, v abecednim pofadi, pinové: Andonov Evgenij, Berndd Dénes,
Bosniakov Stefan, Bfinek Miroslav, Cigli¢ Boris, Hurt Radek, Kares Marcel, Kolmann Petr, Konstantinov Teodor, Mrkvinek Igor,
Muchovski Teodor, Nedialkov Dimitar, Odehnal Zdenék, Ovcacik Michal, Panceliev Preslav, Petkov Dimitar, Poruba Tomis, Rajlich
Jifi, Studeny Josef, Cakov Vencislav, Viclavik Josef, Vrany Jifi, Vyroubal Martin.

Myj dik ndlezi také zaméstnanciim bulharského stitniho Vojenského archivu ve Veliko Tarnovo, zvldsté pani Kolevové a panu Lukovovi,
ddle zaméstnancim Leteckého muzea v Krumovo, zejména pani Muchtarové, a rovnéz zaméstnancim Bulharské ndrodni filmotéky
a Vojenského muzea v Sofii.

Zvlst musim podékovat panim Vencislavu Cakovovi, Martinu Vyroubalovi a Dénesi Bernddovi za skvélou spoluprici a velkou pomoc
s fotografiemi a dokumenty.

Pozndmka autora k Ceskym ¢tendfim:

Text byl primarné tvofen pro zahrani¢ni ¢tendfe, bez povédomi o Ceském prostieds, historii a letounu Avia B.534. Obsahuje proto, zejména
v uvodnich kapitoldch, také popisy, které jsou Ceské vefejnosti a zdjemeim o letectvi notoricky zndmé. Prosim &eské Ctenife, aby to piijali
s pochopenim.
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